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PMT Plano de Mobilidade e Transportes
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PROT Plano Regional de Ordenamento do Territorio
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SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats

TC Transporte Coletivo

TCF Transporte Coletivo Ferroviario
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Tl Transporte Individual
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TP Transporte Publico
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uiTP Unido Internacional de Transporte de Passageiros
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NOTA INTRODUTORIA

1.1.

1.2

ENQUADRAMENTO

Nas Ultimas décadas tem-se vindo a assistir a um aumento generalizado da utilizacdo do transporte
individual (Tl) em detrimento dos transportes publicos e modos suaves, fruto de um aumento do numero e
complexidade das viagens. O crescimento muito significativo da taxa de motoriza¢do, o modelo de
ordenamento do territério e a relocalizagdo de atividades econdmicas na periferia dos principais
aglomerados urbanos sdo alguns dos principais fatores que tém vindo a contribuir para esta situagao.

O crescimento da quota de utilizagdo do Tl tem consequéncias significativas ao nivel da degradagdo da
qualidade do ambiente urbano, pelo aumento da emissdo de poluentes atmosféricos e do ruido e pela
degradacdo da qualidade do espago publico, cada vez mais ocupado por veiculos parqueados e por
infraestruturas rodoviarias, em prejuizo do espaco dedicado aos modos suaves.

No municipio de Albufeira (e a semelhancga do que se passa em muitos outros concelhos do pais) importa
ainda ter em consideragdo o contexto das freguesias mais rurais, onde a menor oferta de transporte
publico justifica que o transporte individual seja, em muitas situagdes o Unico modo disponivel para a
realizacdo das viagens, pelo que para a popula¢do mais envelhecida (sem viatura privada ou sem carta de
condugdo) o transporte publico é um fator de inclusdo social.

Num municipio em que o turismo é uma das principais atividades econdmicas, o sistema de mobilidade e
transportes é ainda um fator que contribui para a sua atratividade territorial. A existéncia de transportes
publicos que assegurem as necessidades de mobilidade dos turistas e de um espaco publico atrativo e
ordenado que propicie a sua utilizagdo (e.g. desloca¢des pedonais confortdveis e seguras, redes ciclaveis
urbanas e de lazer, percursos acessiveis para todos, espacgos de lazer), sdo aspetos importantes para a
atratividade turistica do municipio.

A elaboragdo do Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira (doravante designado de PMT de
Albufeira) dotara este municipio de um instrumento estratégico que norteara suas interven¢des no
dominio do sistema de mobilidade e transportes nos proximos 10 anos, perspetivando interven¢des em
varios dominios: (i) acessibilidades rodoviarias e transporte individual; (ii) sistema de transportes coletivos;
(iii) estacionamento; (iv) logistica urbana; (v) sequranca rodoviaria.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS DO PMT DE ALBUFEIRA

Consciente da necessidade de promoc¢do de padrdes de mobilidade mais sustentaveis e menos sustentados
na utilizacdo massiva do transporte individual, definiram-se os seguintes objetivos para a elaboracdo do
PMT de Albufeira:
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1.3.

Objetivo 1 - Promover padroes de mobilidade mais sustentaveis, fomentando a utilizagdo de modos de
transporte mais ecoldgicos para as deslocagdes, tais como os transportes ndo motorizados e os
transportes publicos;

Objetivo 2 - Melhorar a qualidade do transporte coletivo, promovendo a intermodalidade e garantindo
niveis de servico adequados as necessidades de deslocacdo da populacdo urbana e rural, esta Ultima
mais localizada na parte norte do territério do municipio;

Obijetivo 3 - Garantir a articulacdo entre planeamento territorial e planeamento de transportes;

Objetivo 4 - Melhorar as condi¢des de operagao ao nivel da logistica urbana que contribuam para a
melhoria da distribuicdo e minimizem os impactes associados a esta atividade;

Objetivo 5 - Melhorar a qualidade do ambiente urbano por via da reducdo da poluigdo atmosférica, do
ruido, das emissdes de gases com efeito de estufa e do consumo de energia associada ao setor dos
transportes.

METODOLOGIA E FASEAMENTO

A elaboragdo do PMT de Albufeira respeita um conjunto de orientagdes metodoldgicas de dmbito nacional

e internacional para a elaboracdo de planos desta natureza e das quais importa salientar: “As Diretrizes

Nacionais para a Mobilidade” e o “Guia para a Elaboracdo de Planos de Mobilidade e Transportes”.

No que concerne ao modo de execucdo do plano, o mesmo decorreu em 4 fases processuais, de acordo

como representado Nno esquema que se segue:

Fase o — Arranque, correspondente a uma fase inicial de preparacdo e planeamento dos trabalhos de
campo realizados no ambito do projeto e de planeamento detalhado de todo o processo inerente a sua
elaboragdo.

Fase 1 — Caracterizacdo e diagnostico, que compreendeu primeiramente a recolha de informacdo
através da compilagdo de informagdo estatistica existente, da elabora¢do dos trabalhos de campo
especificos e da analise de estudos existentes e que permitiram fundamentar as analises quantitativas e
qualitativas. Os trabalhos desenvolvidos nesta fase incidem sobre a caracterizagdo ocupacdo do
territorio nos aspetos chave que influenciam os padroes de mobilidade da populagdo, bem como sobre
a oferta e procura das infraestruturas e servicos de transportes por area temética: Padrdes de
Mobilidade, Transporte Individual, Transporte Coletivo (TC), Modos Suaves (pedonal e ciclavel),
Estacionamento e Logistica Urbana.

Esta fase finalizou com uma anélise SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) a qual
sintetizou os pontos fortes, os pontos fracos, as oportunidades e ameacas diagnosticadas.

Fase 2 — Construcdao de Cenarios e Definicdo da Estratégia, que compreendeu a constru¢do de
diferentes cendrios de transformacdo territorial, aos quais foram associados conceitos de
multimodalidade e intermodalidade. Os cenarios elaborados procuraram refletir a incerteza das
principais varidveis que influenciam a mobilidade, combinando-as entre si de modo a ser possivel
estimar o que podem vir a ser os padrdes de evolugdo previsiveis para os proximos 10 anos.

Tendo em considera¢do o que serdo as perspetivas de desenvolvimento territorial do municipio de
Albufeira na proxima década e os principais desafios que se colocam ao sistema de mobilidade e
transportes do municipio e da Regido do Algarve definiu-se uma estratégia de intervencdo para a
operacionalizacdo da visdo estratégica que se pretende para o sistema de mobilidade e transportes do
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municipio. Esta constitui o referencial a partir do qual se aferiram os objetivos estratégicos definidos no
inicio da elaboragdo do PMT e se definiram objetivos especificos e linhas de orientagdo que norteiam a
elaboragdo do plano de agdo (Fase 3).

e Fase 3 - Formulagdo de Propostas, Programa de Acdo e Investimentos e Monitorizacdo,
consubstanciada no presente documento. Com base na estratégia de plano, e nos objetivos definidos
na Fase 2 esta fase integra o Plano de Acdo a 10 anos que compreende um conjunto de propostas no
que concerne as acessibilidades rodoviarias e transporte individual, ao transporte publico coletivo, aos
modos suaves, ao estacionamento e a logistica urbana. Integra ainda um conjunto de recomendagdes
para as questdes de ordenamento do territdrio que influenciam a organizagdo e exploracdo do sistema
de acessibilidades e transportes nas suas diversas vertentes. Para o conjunto de propostas de
intervencdo foi ainda elaborado um programa de execu¢do no qual constam as estimativas de
investimento para as diversas medidas propostas, a identificagdo de possiveis fontes de financiamento,
uma matriz de responsabilidades pela implementacdo das medidas e a calendarizagdo de
implementacao.

Esta fase inclui igualmente a elaboracdo de um programa de monitorizagdo, o qual devera permitir
avaliar o grau de implementag¢do das medidas preconizadas no plano de acdo e avaliar o impacto das
medidas implementadas na alteracdo dos padrdoes de mobilidade da populacdo. Este programa de
monotoriza¢do define uma bateria de indicadores a monitorizar, bem como os procedimentos de
recolha e tratamento da informagdo necessaria para o calculo dos indicadores, contemplando ainda o
processo de feedback caso se venha a verificar a necessidade de implementacdo de medidas de
corregao.
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1.1 - ESQUEMA DO FASEAMENTO DO PROCESSO DE ELABORACAO DO PMT ALBUFEIRA
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14. ORGANIZACAO DO PRESENTE RELATORIO
Este relatorio encontra-se estruturado, para além do presente capitulo introdutodrio, da seguinte forma:

e Capitulo 2 — Propostas de Intervenc¢do, organizadas em torno dos objetivos especificos e linhas de
orientagdo definidas na fase anterior do plano;

e Capitulo 3 — Programa de Execug¢do, em que se apresenta uma estimativa dos custos de
investimento associados a implementacdo das propostas de intervencdo e das medidas que as
integram, bem como o horizonte temporal proposto para a sua concretizagao;

e Capitulo 4 — Modelo de Monitorizacdo e Acompanhamento da Implementacdo, em que se
desenvolve uma proposta de metodologia a adotar para a monitoriza¢do do plano.
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2. PROPOSTAS DE INTERVENGAO

21. ENQUADRAMENTO

As propostas de intervencdo delineadas no presente capitulo visam contribuir para mitigar os problemas
diagnosticados na Fase 1 do plano, bem como operacionalizar a estratégia de intervencdo delineada pelo
municipio para o sistema de mobilidade e transportes de Albufeira tragada na Fase 2.

Importa reter que na Fase 2 do PMT de Albufeira foram definidos 5 objetivos estratégicos (Figura 2.1) e oito
objetivos especificos, nos quais se enquadraram as linhas de orientagdo e as respetivas propostas de
interven¢do. Na sequéncia do trabalho desenvolvido na Fase anterior optou-se por organizar o plano de
acgdo por objetivo especifico e linha de orientagdo.

FIGURA 2.1 — OBJETIVOS ESTRATEGICOS DO PLANO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES DE ALBUFEIRA

Promover padrdes de mobilidade mais sustentaveis, fomentando a utilizagdo de modos de
Objetivo transporte mais ecoldgicos para as deslocagdes, tais como transportes ndo motorizados e os
Estratégico | transportes publicos

Melhorar a qualidade do transporte coletivo, promovendo a intermodalidade e garantindo

Objetivo
) niveis de servigo adequados as necessidades de deslocacdo da populacéo urbana e rural,

Estratégico

Objetivo Garantir a articulagdo entre o planeamento territorial e o planeamento de transportes

Estratégico Ill

Melhorar as condi¢des de operagédo ao nivel da logistica urbana que contribuam para a

Objetivo melhoria da distribuicio e minimizem os impactes associados a esta atividade

Estratégico IV

Melhorar a qualidade do ambiente urbano por viada reducio da poluigdo atmosférica, do
Objetivo ruido, das emissdes de gases com efeitos de estufa e do consumo de energia associado ao
Estratégico V setor dos transportes

As propostas de intervengdo que se apresentam seguidamente foram elaboradas tendo em consideragao:

e Os objetivos estratégicos, especificos e as linhas de orientacdo enunciadas na Fase 2 do PMT e o
diagndstico enunciado na Fase 1;

e As especificidades do territdrio de Albufeira e ainda a capacidade técnica do municipio no periodo de
implementacdo do plano;

e A experiéncia em casos de implementacdo de estudos desta natureza, procurando-se definir propostas
que tenham provado a sua intervengao noutros municipios;
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2.2.

2.2.1.

e A valorizacdo das infraestruturas existentes, otimizando os investimentos ja realizados antes de se
propor a criagdo de novas infraestruturas.

OBJETIVO ESPECIFICO 1 — ARTICULAR A POLITICA DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO E
USOS DO SOLO COM O PLANEAMENTO DE TRANSPORTES

Enquadramento e Linhas de Orientac¢ao

Como referido na Fase 2 do PMT de Albufeira, o territdrio norte do municipio de Albufeira apresenta uma
importante dispersdo urbana, com cerca de 37% da sua populacdo a residir em lugares com menos de 1 000
habitantes, o que dificulta a implementacdo de servicos de transporte regular atrativos, com menores
densidades populacionais (nalguns casos inferiores a 100 hab/km?), associado a dispersdo e ao predominio
da habitacdo unifamiliar. Assiste-se ainda a tendéncia para o crescimento da periferia dos principais
centros urbanos e ao proliferar de novos polos geradores/atractores de desloca¢des em locais com boas
acessibilidades rodoviarias, mas com fraca acessibilidade em transportes publicos.

Estas tendéncias tém conduzido a perda de qualidade de vida das populagdes (privada de um servico de
transportes regulares que atenda as suas necessidades), ao agravamento das externalidades negativas dos
transportes, a diminuicdo dos seus niveis de servico e de eficiéncia, gerando, no conjunto, custos
acrescidos para toda a sociedade.

Face ao exposto considera-se fundamental a articulagdo entre as politicas de ordenamento do territdrio
concelhio, e consequentemente entre os usos do solo e o sistema de acessibilidades e transportes, tendo
em vista a reducdo da necessidade de realizacdo de viagens motorizadas (em particular aquelas que sdo
feitas com recurso ao TI), mantendo a integra¢do espacial e o acesso aos servicos e as varias atividades
urbanas.

Assim, neste dominio, apresentam-se na Figura 2.2 as linhas de orientagdo consideradas neste objetivo
especifico.
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FIGURA 2.2 — OBJETIVO ESPECIFICO 1 E LINHAS DE ORIENTAGAO

Objetivo Especificol

Articular a politica de ordenamento do territério e usos do solo com o planeamento de transportes

Linha de Orientagéo Definir requisitos para a localizacdo de novos polos
11 geradores/atractores de deslocacoes

Linha de Orientagdo

12 Promover a elaboracdo de estudos de mobilidade e transportes

Linha de Crientacdo Planeamento integrado da expanséo dos perimetros urbanos e a
13 consolidacédo das areas de edificagéo dispersa

LO 1.1. — Definir requisitos para a localizagao de novos polos geradores/atractores de
deslocacoes

Nas Ultimas décadas tem-se assistido a (re)localizacdo de equipamentos (escolas, hospitais, entre outros),
parques empresariais/ parques tecnoldgicos/ de servigos e estruturas comerciais que tradicionalmente se
localizavam nos centros das cidades para areas periféricas deficitarias do ponto de vista da oferta de
transportes publicos, sendo estes incapazes de se adaptar a esta nova tendéncia e de assegurar
adequadamente as novas necessidades, no que respeita a percursos, horarios, frequéncia de servico e
adequacado tarifaria. No caso de Albufeira é um bom exemplo desta situacdo a area de comércio, indUstria e
servicos da Guia onde se localizam grandes superficies comerciais e o Algarve Shopping e que apesar de
localizada junto a EN/ER125 detém fraca oferta de TP.

Esta tendéncia tem contribuido para a utilizagdo massiva do transporte individual, para o crescimento do
numero de viagens motorizadas e para o incremento da complexidade da cadeia de viagens, com
consequéncias significativas nos trés pilares-chave da sustentabilidade: econdmico, social e ambiental.

Para a inversdo desta tendéncia considera-se fundamental a definicdo de critérios para a localizagdo de
novos polos atractores/geradores de deslocagdes.

Os critérios propostos para a localizacdo destes polos baseiam-se nos principios definidos nas politicas
ABC’, implementadas na Holanda desde ha algumas décadas. Com estas politicas pretende-se adequar a

* A Lei ABC em vigor desde a década de 80 na Holanda, classifica as empresas e polos em funcdo do seu perfil de acessibilidade, o qual
é definido em fun¢do da sua dimensdo, padroes de mobilidade dos colaboradores e especificidades associadas a sua atividade




localiza¢do de atividades com forte potencial de atragdo e geragdo de viagens as caracteristicas do sistema
de transportes e assim contribuir para menores niveis de dependéncia do Tl para as deslocag¢des induzidas
pelas mesmas.

Definiram-se trés tipos de localizagdes as quais equivalem trés tipologias de polos geradores/atractores. O
principio deste tipo de politicas é bastante simples e consiste em garantir a consonancia entre os trés tipos
de localizagdo, definidos em seguida:

e Localizagdo A — até 5 minutos a pé (cerca de 400 metros) de uma estacdo de comboio ou até 5 minutos
a pé de uma paragem de autocarro com pelo menos 10 circulagdes por dia nos dois sentidos;

e Localizagdo B — até 10 minutos a pé de uma estacdo de comboio ou até 10 minutos a pé de uma
paragem de autocarro com pelo menos 10 circulagdes didrias por sentido;

e Localizagdo C - as restantes areas do concelho.

A proposta efetuada classifica as atividades por perfis com correspondéncia na classificacdo das zonas de
acordo com o Quadro 2.1.

Face ao exposto, propde-se que o licenciamento de novos empreendimentos associados a atividades
econdmicas se realize com base na classificagdo de zonas e atividades propostas anteriormente.

QUADRO 2.1 — LOCALIZAGCAO DOS POLOS GERADORES/ATRACTORES DEFINIDOS PELAS POLiTICcAS ABC

Caracteristicas da e B P
mobilidade

Intensidade de empregos L .
) o , Elevada Média Reduzida
(empregos/m~ superficie construida)

Dependéncia do automovel para as

. . Reduzida Média Elevada
viagens em servico

Intensidade de visitantes
(visitantes por dia/m” de superficie Elevada Média Rara
construida)

Dependéncia do transporte de

. Reduzida Média Elevada
mercadorias

Fonte: Adaptado de Lei ABC

Na Figura 2.3 apresenta-se a classificagdo do territdrio de Albufeira em zonas A e B (as zonas C ndo sdo
explicitamente representadas uma vez que estas sao por defini¢do todas as zonas ndo classificadas como A
ou B).

Recomenda-se que os novos polos atractores/geradores de viagens se localizem em zonas A ou B,
onde se regista ja a existéncia de boas acessibilidades rodoviarias e onde existem servigos de transporte
publico que permitem a acessibilidade dos trabalhadores e visitantes dos mesmos. Pretende-se ainda que a
implementacdo destes polos contribua para a prossecu¢do da LO 1.3. — Planeamento integrado da

(viagens motorizadas geradas/atraidas, volume de trafego de pesados, horario de funcionamento, periodo de maior geragdo de
trafego, entre outros).
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2.2.3.

expansdo dos perimetros urbanos e a consolidagdo das areas de edificagdo, contribuindo para a reducdo
das viagens motorizadas e para o recurso ao TI.

Relativamente a importantes polos geradores/atractores existentes é importante que sempre que estes
se localizem em areas com espago disponivel se procure densificar a ocupagdo das mesmas, gerando
assim massa critica para a criacdo ou reforco da oferta reqular de TP (e.g. area de comercio, industria e
servicos de Albufeira).

FIGURA 2.3 — CLASSIFICACAO DAS ZONAS NO TERRITORIO DE ALBUFEIRA

por Tipologi

Administrativos Social

Estagdo Ferrovidria - Localizagio A
Rede Ferroviaria

.
o Desporio, Cultura
Recreio e Lazer
Ensino ®  Plataformas Logisticas e Areas
Industriais ¢ Emprosariis
B Supericies Comerciais

Localizagdo B Sy

° Paragens TCR

Rede TCR Localizagdo C

Seguranga

Fonte: @figueiradesousa; SIGGESC, IMT 2016 e Municipio de Albufeira

A uma outra escala, é igualmente importante atender a localizacdo dos equipamentos coletivos de
proximidade (e.g. equipamentos escolares e desportivos) cuja localiza¢do nas periferias dos aglomerados,
muitas vezes em eixos com fraca oferta de TP, incentiva uma maior utiliza¢do do TI.

LO 1.2. — Promover a elabora¢ao de estudos de mobilidade e transportes

Definidos os requisitos para a localizagdo de novos polos geradores/atractores de desloca¢des importa
acautelar que na fase de licenciamento destes ou aquando da elaboracdo de Planos de Urbaniza¢do (PU)
ou de Planos de Pormenor (PP) o municipio imponha a obrigatoriedade de realizacdo de estudos de
mobilidade e transportes, os quais deverdo, igualmente, incluir uma avaliagdo da compatibilidade da
classificagdo da(s) atividade(s) e da sua localizacdo, de acordo com o definido nos requisitos de
classificagdo do Quadro 2.1.
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Estes estudos deverdo ndo so6 acautelar as questdes relacionadas com as acessibilidades em transporte
individual e as provisdes de estacionamento, como também as acessibilidades em transportes coletivos e
em modos suaves. Importa recordar que a alteracdo dos atuais padroes de mobilidade, sustentados no
transporte individual, so serd alcangada se a oferta de transportes coletivos for uma preocupagdo conjunta,
quer do municipio, quer dos proprios promotores, os quais deverdo encarar a oferta de transportes
coletivos como um fator de atratividade dos novos empreendimentos.

Estes estudos deverdo conter, obrigatoriamente os seguintes elementos:

e Quantificacdo das viagens atraidas e geradas pelo empreendimento, discriminada pelos varios
segmentos: empregados/visitantes e fornecedores;

e Analise das caracteristicas das viagens de servico e da sua dependéncia do automaovel;

e Estimativa de reparticido modal nas viagens de acesso ao empreendimento (em func¢do das
caracteristicas da oferta de TC) e a sua distribuicao ao longo do dia;

e Estimativa dos impactes na rede viaria proxima pela avaliacdo da capacidade de desempenho das vias,
o que implica a quantificagdo dos niveis atuais de trafego, bem como a realizagdo de estimativas futuras
que se recomenda a 10 anos;

e Proposta de classificacdo do empreendimento em termos de localizagdo em zona A, B ou G;

e Avaliagdo da oferta de transportes coletivos face as caracteristicas das viagens geradas e atraidas e
apresentacdo de eventuais propostas de adaptacdo e/reforco da oferta;

e Analise da compatibilidade entre a classificacdo da localizagdo e a classificacdo do empreendimento.
Caso essa compatibilidade ndo esteja assegurada, o estudo devera produzir propostas para se atingir
essa compatibilizacdo, nomeadamente através da relocalizagdo do empreendimento, ou da
reformulagdo do projeto ou de algumas caracteristicas do mesmo (como por exemplo alteracdo da
dimensdo) para parametros compativeis com a localiza¢do pretendidg;

e Desenho dos acessos locais ao empreendimento, com propostas de ligagdes a rede rodoviaria de nivel
hierarquico superior que mitiguem os impactes de trafego perspetivados;

e Analise dos percursos pedonais de acesso e elaboracdo de eventuais propostas de beneficiacdo dos
mesmos na envolvente ao empreendimento em func¢do da classificacdo da localizagao;

e Dimensionamento da oferta de estacionamento em fungdo da classificacdo da localizacdo e da
classificagdo do empreendimento;

e Defini¢do do funcionamento das cargas e descargas, com o dimensionamento e localiza¢do dos lugares
reservados a estas operagdes, horarios em que as mesmas se devem realizar (em articulacdo com o
definido nos regulamentos municipais de cargas e descargas, caso existam para a areas de
implementacdo do empreendimento).

Com base na analise técnica do estudo, o municipio de Albufeira devera deliberar sobre o licenciamento do
empreendimento de acordo com a proposta efetuada ou sobre o redesenho do projeto e/ou negociagdo de
medidas que visem a promocdo das acessibilidades em transportes coletivos ao empreendimento
(adaptacdo dos percursos ja existentes, reforcos de oferta, alteracdes dos horarios dos servigos).

Esta medida deverd ser acautelada em sede de revisdo do PDM, que devera assegurar a obrigatoriedade de
realizacdo destes estudos. Deverdo ser entregues ao municipio de Albufeira os trabalhos de campo
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realizados no ambito destes estudos, como sejam as contagens de trafego e inquéritos realizados ao
transporte individual (TI) e o local de realizagdo dos mesmos, em suporte digital georreferenciado.

LO 1.3. — Planeamento integrado da expansao dos perimetros urbanos e a
consolidacao das areas de edificacao dispersa

O modelo de ocupacdo dispersa e de baixa densidade patente nas freguesias mais rurais do municipio de
Albufeira dificulta o desenvolvimento de solu¢des de TP regulares e eficientes, pois implicam uma rede
mais extensa e com custos de operacdo significativos e reduzem o potencial de utilizagdo dos modos
suaves.

Como referido anteriormente, o territorio do municipio, em especial as freguesias de Ferreiras e Paderne
apresentam uma dispersdo populacional significativa de residentes por lugares de pequena dimensdo, o
que dificulta a implementacao de servigos de transporte regular atrativos do ponto de vista econdmico e
financeiro. Relativamente aos centros urbanos tem-se registado uma tendéncia para o crescimento das
periferias, onde o custo da habitagdo é mais barato, registando-se ainda uma proliferacdo de novos polos
geradores/atractores de deslocacdes em locais com boas acessibilidades rodoviarias, mas com fraca
acessibilidade em transportes publicos.

Como consequéncia destas duas tendéncias verifica-se uma fraca ou inexistente cobertura da rede de
transportes publicos nas areas de edificagdo dispersa e nas novas areas em expansdo, como comprova a
existéncia de diversos lugares de Albufeira com mais de 40 habitantes nos quais ndo se registam servicos
de TCR (i.e. Matos, Vale de Pegas, Cerro do Roque, Lentiscais, Alcaria, Centieira, Cotovio, Monte Velho e
Vale Serves), ou com menos de 4 circulagdes semanais (Malhdo), o que ndo cumpre os niveis minimos de
servigo definidos pelo Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (RISPTP).

O controlo da expansdo dos perimetros urbanos, bem como a densificacdo da ocupagdo das areas com
boas acessibilidades, em especial com boa cobertura da rede de transportes coletivos contribui para a
reducdo das viagens motorizadas e do recurso ao Tl.

Face ao exposto recomenda-se que em sede da revisdo do PDM de Albufeira, a decorrer, se proceda a
contencdo dos perimetros urbanos e se aposte na consolidacdo das areas urbanas expectantes dos
aglomerados urbanos, evitando o surgimento de novas areas de expansao.
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FIGURA 2.4 — COBERTURA TERRITORIAL DA OFERTA DE TPR— PERIODO ESCOLAR

Carreiras Intermunicipais

Carreiras Urbanas (Giro)

Circulagdes por lugar ( >40 hab):

Ribeira de Alte
Sem oferta TCR

Camasqueiro Lentiscais

Inferior a 4 circulagdes Cabanita

Superior a 4 circulagdes Fomalhas

Alcaria
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Vale Rebelo Pinhal do Concelho

'Semino

Santa Euldlia
Varzeas dé Quarteira

Séo
Sesmarias | Rafael

Fonte: @figueiradesousa; SIGGESC, IMT 2016 e Municipio de Albufeira

Complementarmente e, em consonancia com o proposto na LO 1.1 (ponto 2.2.2), sugere-se ainda a

implementacdo de novos polos atractores/geradores de viagens em zonas com boas acessibilidades
(existentes ou a criar), de forma a densificar as mesmas, ja que densidades de ocupagdo mais elevadas
viabilizam solu¢des regulares de transporte publico. Sdo exemplos de zonas com boas acessibilidades as

imedia¢des de nos rodoviarios de vias estruturantes, as envolventes a estagdes ferroviarias e terminais

rodoviarios e ainda zonas com elevada densidade de oferta de transportes coletivos rodoviarios e zonas de

usos mistos que potenciem deslocagdes de curta distancia passiveis de realizarem com recurso a modos

suaves (a pé ou bicicleta).

As recomendacdes internacionais da Unido Internacional do Transporte Publico (UITP) e do Livro Verde

para uma Nova Cultura de Mobilidade Urbana evidenciam que as cidades com maiores densidades

possuem uma maior quota de utilizacdo dos transportes publicos e dos modos suaves, pelo que se

considera que, em sede da revisdo do PDM, se favoreca a densificacdo de areas urbanas consolidadas de

acordo com o exposto neste ponto.

Neste sentido recomenda-se que:
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2.3.1.

e Os novos desenvolvimentos urbanisticos sejam localizados nas zonas urbanas consolidadas dos
principais aglomerados urbanos;

e Seja dada prioridade a novos desenvolvimentos urbanisticos localizados na area de influéncia das
paragens e estacdes de TC:

o Considera-se para estes efeitos que a area de influéncia do transporte coletivo ferroviario (TCF)
corresponde a um raio de 500 a 1 000 metros em redor da estacdo de ferroviaria de Albufeira-
Ferreiras;

o Considera-se para estes efeitos que a area de influéncia do transporte coletivo rodoviario (TCR)
corresponde a um raio entre 0s 400 e 0s 800 metros em redor das paragens de autocarro, sendo que
s6 deverdo ser consideradas as paragens cujo numero de circulagdes diarias (com paragem nas
mesmas) seja superior a 10 (nos dois sentidos);

e Estes novos desenvolvimentos urbanisticos deverdo, sempre que possivel, ter um carater
multifuncional, de modo a garantir um aumento dos niveis de mix de atividades, os quais sdo
potencialmente positivos para a redugdo dos niveis de dependéncia do TI.

Estas medidas deverdo ser acompanhadas por desincentivos, por parte dos municipios, a
desenvolvimentos urbanisticos propostos para fora das zonas de influéncia do TC.

OBJETIVO ESPECIFICO 2 — DESENVOLVER UMA POLITICA DE GESTAO DA REDE RODOVIARIA
QUE CONTRIBUA PARA A MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES E PARA A REDUCAO DA
SINISTRALIDADE

Enquadramento e Linhas de Orientac¢ao

Os investimentos realizados nas Ultimas décadas ao nivel da moderniza¢do da rede rodoviaria nacional,
conferem ao Algarve e principalmente ao municipio de Albufeira boas acessibilidades rodoviarias inter e
intrarregionais. Ainda assim persistem constrangimentos a varios niveis: (i) no acesso do municipio a rede
rodoviaria principal (e.g. ligacdo de Albufeira a A22); (ii) na necessidade de requalificagdo da EN125 que
desempenha funcoes diferenciadas ao longo do seu percurso de atravessamento da regido, e que em
Albufeira apresenta um elevado volume de trafego de atravessamento na Guia sem que o mesmo se
destine a este municipio; (iii) do maior afastamento de alguns aglomerados urbanos de nivel superior das
vias principais, destacando-se Paderne e mesmo o aglomerado urbano de Albufeira no acesso a A2 ¢; (iv)
da existéncia de vias de nivel superior em aglomerados urbanos sem que haja passeios com adequadas
condicdes de circulagdo ou de vias com caracteristicas inadequadas para o acesso a algumas zonas do
municipio, registando-se diversas situacoes de conflito entre o trafego rodoviario e o pedonal.

Em termos de procura, registam-se constrangimentos em algumas vias, traduzidos em niveis de saturagao
significativos nomeadamente em: (i) alguns trocos da EN 125 (entre a EN395 e o IC1, assim como entre o
IC1 e a Guia, nomeadamente na intersecdo com a EM526-1); (ii) alguns trocos da EN395, a sul do nd com a
ENa2s5; (iii) no eixo constituido pela Estrada dos Brejos, Rua Manuel Teixeira Gomes e Rua de Santa Eulalia
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e ainda na rotunda de Ferreiras que articula a Av. 25 de Abril, Av. 12 de Julho, Estrada do Paraiso e Rua das
Escolas; (iv)no eixo constituido pela Estrada de Santa Eulalia e a Estrada de Albufeira na zona dos Olhos de
Agua; (v) a EM526, em particular nas interseccdes semaforizadas com a Rua dos Bombeiros Voluntarios, a
Avenida do Ténis e a Estrada da Mosqueira, e na rotunda de ligacdo a Rua do Municipio (Rotunda do
Reldgio); (vi) a Rua do Municipio entre a Rua Pedro Alvares Cabral e a ligacdo a Rotunda do Reldgio da
EM526 e ainda em diversos arruamentos urbanos do aglomerado de Albufeira que desempenham fungdes
distribuidoras.

De forma a resolver os constrangimentos identificados e permitir melhores condi¢des de acessibilidade
rodovidria no municipio de Albufeira, articulando o acesso em transporte individual com a seguranga dos
pedes e a fluidez de trafego nas zonas urbanas, definiram-se um conjunto de linhas de orientagdo que se
apresentam na Figura 2.5.

FIGURA 2.5 — OBJETIVO ESPECiFICO 2 E LINHAS DE ORIENTAGAO

Objetivo Especifico2

Desenvolver uma politica de gestdo da rede rodoviaria que contribua para a melhoria das acessibilidades
e para a reducdo da sinistralidade

Linha de Orientagdo

21 Melhorar as acessibilidades rodoviarias ao municipio

Linha de Orientacdo

29 Melhorar o esquema de circulagdo em alguns aglomerados urbanos

Linha de Crientacdo

23 Implementar um sistema de controlo de acessos

Implementar medidas de acalmiade trafego nas areas de vocagéo
pedonal e acesso e nas imediagdes de polos geradores/atractores de
deslocagtes

Linha de Orientacao
2.4

Linha de Orientacio Reduzir os indices de sinistralidade rodoviaria nomeadamente dos
25 atropelamentos

2.3.2. LO2.1.-Melhorar as acessibilidades rodoviarias

2.3.2.1. Proposta de rede rodoviaria

Globalmente o municipio de Albufeira beneficia de boas acessibilidades rodoviarias, nomeadamente no
que concerne as ligagdes externas, que lhe sdo conferidas por um conjunto de vias da rede rodoviaria
principais (A2, A22, IC1), complementadas por algumas vias distribuidoras.

Contudo, no que concerne as ligagdes de Albufeira a rede rodoviaria fundamental e ao nivel das ligagdes
longitudinais internas ao municipio existem debilidades.
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Importa ter presente que um dos objetivos do programa de a¢do do PMT de Albufeira é delinear um

conjunto de propostas que contribuam para uma maior utilizagdo do transporte publico e dos modos

suaves, o que deverd ser conseguido em muitos casos por projetos de reafectacdo de espago publico,

melhorando as condi¢bes de circulagdo para estes modos de transporte mais sustentaveis.

Como tal as propostas de intervencdo desenvolvidas neste dominio tém presente a necessidade de:

Melhorar as acessibilidades na ligacdo da sede de concelho a A22, criando uma alternativa a EN125;
Criar alternativas nos atravessamentos longitudinais do municipio;

Requalificar algumas vias no sentido de potenciar a coexisténcia com os modos suaves efou eliminar
pontos de conflito de trafego rodoviario.

Assim, a proposta de rede rodoviaria para o Municipio de Albufeira assenta na concretizacdo dos sequintes
projetos:

Ligacao da EN125/ICa a EN395, que permitira o desvio de trafego com origem/ destino na A2, IC1 e da
A22 para Albufeira, evitando o recurso a EN125 que ja regista elevados volumes de trafego e de
sinistralidade (perfil 2+2);

Variante a EN125 na Guia, que permitird o desvio de trafego do atravessamento urbano da Guia,
criando assim melhores condicdes de circulagdo neste aglomerado urbano, em particular na rotunda
com a EMz526-1 (perfil 2+2). Pelo investimento associado a sua concretizagdo admite-se que o mesmo
possa vir acontecer fora do horizonte temporal do PMT;

Via Longitudinal, desenvolvendo-se a Nascente e a Poente da EN395, que permitira criar um novo
atravessamento longitudinal do municipio, constituindo-se como a alternativa a EN125 e a EM526 para
o trafego de caracter municipal, articulando-se com a EN395 no seu novo né de ligacdo a A2/A22
podendo vir a assegurar uma funcdo de distribui¢cdo principal. Contribuird para a melhoria do
desempenho da EN125 e do Eixo da EN395/ Avenida dos Descobrimentos (perfil 2+2);

Via Transversal Nascente, que se desenvolvera entre Via Longitudinal (Nascente) e Estrada Santa
Euldlia/Albufeira), permitindo a ligagdo da nova via de distribui¢do principal a zona Nascente litoral do
municipio (perfil 1+1). Devera prever-se a construcdo de passeios, bem como a construcdo de ciclovia;

Via Transversal Poente, que se desenvolverd entre a Via Longitudinal (Poente) e a EM526, permitindo
a ligacdo da nova via de distribui¢do principal a zona Poente litoral do municipio, assim como entre a
Via Longitudinal (Poente) e o Caminho dos Alamos (que se propde que também venha a ser
requalificado), que estabelecerd a ligacdo a EN125 (perfil 1+1);

Via entre a EM526 e a Estrada das Acoteias, permitindo um acesso mais facil a zona das Acoteias
(perfil 2+1);

Via entre EN269 e EN125 que permitira que o trafego entre a zona Algoz/Tunes de Silves e o litoral ndo
tenha que efetuar o atravessamento de Ferreiras (perfil 1+1);

Via Longitudinal Intermédia Nascente (no eixo da Estrada Vale Pedras) que se desenvolvera entre a
EN395 e a EM526 e que desempenharad uma funcdo de distribuicdo principal urbana (perfil 1+1);
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e Via entre a Via Longitudinal (Nascente) e a Estrada Vale de Pedras, que permitira a distribuicdo do
trafego para a zona central de Albufeira (perfil 1+1);

e Via entre a EN526-1 e a Via Transversal Poente e Via entre o Caminho Quinta Bolota, que
providenciardo melhor acesso a zona do Vale de Santa Maria e ao Parque Industrial (perfil 1+1);

e Via entre a Estrada da Nora e o Caminho dos Brejos permitird uma melhor ligagdo entre a zona
central Norte de Albufeira (onde se localiza a Escola Secundaria) e Ferreiras e entre estas e a Via
Longitudinal (Nascente) (perfil 1+1);

e Via entre Via Longitudinal (Nascente) e a Rua Paul Harris, providenciard acesso alternativo das
urbanizag¢des a Nascente da EN395 a zona central de Albufeira (perfil 2+1).

Os novos projetos de construcdo de infraestruturas rodoviarias deverdo prever, sempre que o espaco canal
0 permita, a construcdo de passeios, bem como de ciclovia.

FIGURA 2.6 — PROPOSTA DE REDE RODOVIARIA

. Nés criticos
Rede Rodoviaria a Requalificar:
mmm= Rede de distribuicéo principal
== Rede de distribuicao local
Rede Rodoviaria Proposta:
mmmm Curto prazo m

mmmm Médio prazo

z) -

Longo prazo
Hierarquia da Rede Rodoviaria Existente:

EN270|

m==== Rede arterial/estruturante regional

Rede de distribuicao principal
Paderne
Rede de distribuicdo secundaria -
Rede de distribuicéo local
Rede de acesso local 28
Limite de Concelho \

EN125 - erreiras
Guia K ~ g

I

Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira, janeiro 2018

Prop&e-se ainda a requalificacdo de algumas vias:
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EN 395 entre a rotunda de sul do n6 de ligagdo com a EN125 e a rotunda de ligagdo com a Estrada
de Ferreiras, para introducdo de um corredor ciclavel que permita dar continuidade a ciclovia ja
existente e que estabeleca a ligagdo da rotunda do P5 a zona industrial e empresarial de Vale do
Paraiso. Esta requalificagdo contemplar intervengdo no acesso ao parque de campismo (melhorando as
condi¢des de seguranca do mesmo), bem como requalificar as bermas, melhorar as condi¢es de
acessibilidade e seguranca nas paragens de TPCR e a sinalizagdo horizontal e vertical;

Estrada da Nora, para criacdo de passeios e ciclovia prevé-se a requalificagdo desta via ao nivel do
pavimento, drenagem pluvial e sinalizacdo horizontal e vertical contribuindo para a melhoria das
condigdes de circulacao;

Rua Paul Harris que estabelece a ligagdo entre o Centro de Saude de Albufeira e a Estagdo Central de
Camionagem. A requalificacdo visa a melhoria das condi¢des de circulagdo incluindo a circulagdo
pedonal e ciclavel com a construcdo de novos passeios e pista ciclavel;

Estrada das Fontainhas com inicio na rotunda no CM1285 e que atravessa esta povoacdo até ao
entroncamento de acesso a escola EB1 de Fontainhas, melhoria das condi¢des de circulagdo pedonal
com a criacdo de passeio e intervengdes nas bermas, sinalizacdo vertical e horizontal;

EN125 entre a Guia e o Algarve Shopping admitindo a concretiza¢do da Variante a Guia este troco
deverd ser intervencionado a fim de o dotar de caracteristicas mais urbanas através da criagcdo de
passeio em ambos os lados;

Caminho do Engenho, cuja requalificagdo visa criar um acesso alternativo de Ferreiras a zona central
de Albufeira (perfil 1+1);

Caminho do Pomar, providenciara uma alternativa para o trafego entre a zona Nascente do municipio
e a zona Norte, melhorando as condi¢des da EM526 entre as intersec¢des com o Caminho do Pomar e
com a Estrada da Mosqueira (CM1285), assim como a redu¢do dos tempos de atraso nos semaforos
desta Ultima interseccdo (perfil 1+1).

Para além da concretizacdo de novas vias para melhoria da rede vidria do concelho de Albufeira, é

igualmente relevante intervencionar alguns cruzamentos/ entroncamentos no sentido de mitigar os

pontos criticos identificados, através da concretiza¢do das seguintes intervencdes:

Construgdo de rotunda no cruzamento semaforizado na Av. dos Descobrimentos em Albufeira,
junto aos bombeiros: uniformizando assim a tipologia de intersec¢oes ao longo deste eixo viario;

Constru¢do de uma rotunda no cruzamento de acesso a Olhos de Agua na Rua da Torre da
Medronheira: em substituicao do atual cruzamento semaforizado entre a Rua da Torre da Medronheira
e a Rua 25 de Abril, via principal de acesso a Olhos de Agua. Esta intervencao ja dispde de projeto de
execucdo aprovado (Figura 2.7);

Construcao de rotunda alongada no entroncamento entre a EN395 e a EN270 nas proximidades de
Paderne, alongada melhorando os movimentos atuais na EN270, mantendo o acesso ao posto de
combustivel e minorando as interferéncias com as construgoes atuais;
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Entroncamento na Estrada das Sesmarias de acesso as praias do Evaristo e Castelo: melhoria do
entroncamento existente através de reforgo da sinaliza¢do horizontal, materializagdo e pintura de ilhas
para melhorar definicdo dos movimentos permitidos no entroncamento (Figura 2.8);

Construcao de uma rotunda junto ao mercado da Guia, tendo em vista a melhoria da circulacdo neste
aglomerado urbano.

FIGURA 2.7 — PROJETOS DE REFORMULAGAO DOS PONTOS CRITICOS

Rotunda dos Olhos de Agua Cruzamento de Paderne

Fonte: Municipio de Albufeira, janeiro 2018

FIGURA 2.8 — PROPOSTA DE REFORMULAGAO DO ENTRONCAMENTO NA ESTRADA DAS SESMARIAS

&

Fonte: GoogleEarth e @figueiradesousa
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2.3.2.2. Hierarquizacao da proposta de rede futura

A proposta de hierarquizagdo da rede rodoviaria futura baseou-se na hierarquia atual apresentada
anteriormente (nas carateristicas fisicas, funcionais e geométricas das vias, bem como a classificacdo do
PRN 2000) e das fungdes que se entende que as vias propostas venham a desempenhar. Assim, avaliou-se
o papel desempenhado por cada via em termos da tipologia de ligagdes que assegura (nacionais, regionais,
intraconcelhias ou locais), bem como do interesse da mesma para o desenvolvimento da atividade turistica
(uma das principais atividades econdmicas do municipio de Albufeira).

Recorda-se que a cada nivel hierdrquico esta associado um conjunto de carateristicas que permitam
responder adequadamente as fun¢des que desempenha e escoar os volumes de trafego que regista,
designadamente: um perfil tipo e um conjunto de requisitos operacionais (largura de vias, velocidades
permitidas, permissdo de estacionamento, entre outros).

O Quadro 2.2 apresenta os parametros considerados na defini¢do da hierarquia da rede viaria.
QUADRO 2.2 — DESCRICAO DOS PARAMETROS PARA HIERARQUIZACAO DA REDE VIARIA

Parametros Descrigéo

Tipologia de ligagdes e fungbes a assegurar por cada nivel

Fun¢oes A

hierarquico
Carateristicas fisicas Perfis transversais tipo por nivel hierarquico
Acessos Condigdes de acesso as varias vias por nivel hierarquico

Velocidade de base e capacidades das vias por nivel
hierarquico
Condigdes em que podem processar-se as operagdes de
carga e descarga

Carateristicas operacionais

Permissao de estacionamento e cargas e descargas
Circulagao de pedes Existéncia de condi¢des para a circulagdo pedonal
Fonte: @figueiradesousa
Tendo em consideragdo os critérios mencionados definiu-se a sequinte hierarquia viaria:

e 1° Nivel — Rede estruturante regional — desempenha uma func¢do estruturante a nivel regional
(supramunicipal), sendo composta por vias de grande capacidade e velocidades de circulagao elevadas.
Inclui todas as Autoestradas e Itinerarios Principais da Rede Rodoviaria Nacional que servem o territério
do municipio de Albufeira, assequrando as ligacoes do concelho ao restante territorio nacional e as
principais ligagdes aos restantes concelhos da regiao;

e 2° Nivel — Rede de distribui¢cdo principal — assegura essencialmente ligagdes entre o concelho de
Albufeira e os restantes concelhos do Algarve, algumas liga¢des intraconcelhias de maior distancia,
bem como os acessos a rede de 1° nivel. Sendo composta por vias de capacidade consideravel e com
fluxos de trafego elevados, devera evitar o atravessamento dos aglomerados urbanos. Assegura a
articulacdo entre a rede estruturante regional e a rede de distribuicdo secundaria;
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e 3° Nivel — Rede de distribuicdo secundaria - constituida por vias que asseguram liga¢des
intraconcelhias e a distribuicdo entre aglomerados urbanos, assim como o encaminhamento do trafego
para as vias de nivel hierarquico superior;

e 4° Nivel - Rede de distribui¢do local — tem como papel principal a distribui¢cdo ao nivel local, ou seja,
internamente aos bairros. Assume também uma func¢do de articulagdo entre a rede secundaria e a rede
de acesso local;

e 15° Nivel - Rede de acesso local — rede de cariz local, assegura o acesso ao edificado e ndo apresenta
qualquer fungao de distribuicdo ou escoamento de trafego.

No Quadro 2.3 apresentam-se as fungdes, caracteristicas fisicas e operacionais de referéncia/tipo para as
vias por cada nivel hierarquico definido.

QUADRO 2.3 — DESCRIGCAO DOS PARAMETROS TIPO PARA HIERARQUIZAGAO DA REDE VIARIA

Fungdes Caracteristi
cas Fisicas

= 8 u un
[} [0} o
g ﬂ & g g w0
L} d J 9 o 0
0 e '5 S 9 © 0
0 o " O v v — 0
= o] 9] - 0 S o
o o - O o O o0 o 0
Z o i) Lt [0} o 4 Q
o o 9w Y 9 o
= o Q Mo
Nivel 1 Fungéc.) est[uturanAte. . 2 Obrilgatér Restri”co >70 Interdito .
Assegura ligagdes de ambito ia aos nds Interdita
regional e nacional
Nivel 2 Funcdo estruturante de 2 Desejavel Nos ou 60-90 Interdito
escala municipal e intersegdes Interdita/
supramunicipal. Assegura com Segregad
ligagdes de ambito regional regulagao a
e nacional de trafego
Nivel 3 Estabelece ligagdes entre os 1 - Ordenados | 30-80 Autorizado
diversos setores urbanos, ou livre com
internamente aos nucleos regulamentag
urbanos do propria, | Segregad
sujeito a a
alteragdes
operacionais
da via
Nivel 4 !Distribu.igéo ao m’velldo 1 - Livre 20-50 Autorizado
bairro, articulando o trafego com
. ; Segregad
proveniente das vias de regulamentag .
I L. ~ af Livre
distribui¢do secundaria com 3o
arede de acesso local
Nivel 5 Acesso ao edificado. Ndo 1 - Livre 10-30 Autorizado
possuem qualquer com .
. e Livre
informagao distribuidora regulamentag
ao

Fonte: @figueiradesousa
Integram a rede de 1° Nivel — Estruturante do Municipio de Albufeira, as seguintes vias:

e [|P1/A2; (Setubal - Alcacer do Sal — Castro Verde — Albufeira) — este itinerario principal integra a
totalidade do tracado da A2 (Autoestrada do Sul), estabelecendo a ligagdo entre a Peninsula de Setubal
e as regides do Alentejo e Algarve e assegurando a principal ligacdo externa de Albufeira ao restante
territdrio nacional;
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IP2/A22 (Albufeira — Loulé — Faro — Olhdo — Tavira — Vila Real de Santo Antonio), a restante extensdo do
IP1 na regido do Algarve corresponde a A22/Via do Infante, autoestrada que atravessa
longitudinalmente a maioria do territorio algarvio, estabelecendo ligagdo entre o concelho de Albufeira
e os restantes concelhos mais litorais do Algarve, e ainda ao territério espanhol;

IC4/A22 (Lagos — Albufeira) — eixo viario cuja construgdo da totalidade do tragado projetado ainda ndo
se encontra concluida, coincide parcialmente com a A22, desdobrando-se, no extremo ocidental do
concelho de Faro, num trogo que estabelece ligagdo ao centro da cidade;

IC1 (Valenga — Albufeira) — eixo viario que atravessa o litoral de Portugal Continental cujo extremo a sul
se situa no Algarve, na interse¢cdo com a Estrada Nacional 125. Articula-se com a A22 no extremo
ocidental do “Algarve Central”, no né de Albufeira/ Guig;

EN125/ER125 (Sagres — Vila Real de Santo Antonio) - - eixo vidrio longitudinal que atravessa toda a
regido do Algarve entre Sagres e Vila Real de Santo Anténio (passando por Lagos, Albufeira, Loulé,
Faro, Olhdo e Tavira). E uma via estruturante para toda a regido e para o territério em estudo,
constituindo-se como uma alternativa ndo portajada ao IP1/A22;

Variante a EN125 na Guia, que permitird o desvio de trafego do atravessamento urbano da Guia,
criando assim melhores condicdes de circulagdo neste aglomerado urbano, em particular na rotunda
com a EM526-1 (perfil 1+1 ou 2+2);

A rede de 2° nivel inclui vias pertencentes a rede rodoviaria nacional complementar (neste caso, Estradas

Nacionais) e a rede rodoviaria regional com caracteristicas fisicas e funcionais que permitem as ligagdes

interconcelhias e de atravessamento dos concelhos. Listam-se no Quadro que se segue as vias

pertencentes a este nivel hierdrquico.

Integram a rede de 2° Nivel - Distribuidoras Principais do Municipio de Albufeira, as seguintes vias:

EN395 entre Albufeira e a EN125. Via de orientacdo aproximada N-S que constitui o prolongamento do
IC1 até a cidade de Albufeira e se assume como o principal acesso deste aglomerado urbano a rede de
1° nivel;

Ligacdo da EN125/ICa a EN3g5, que permitira o desvio de trafego com origem/ destino na A2, IC1 e da
A22 para Albufeira, evitando o recurso a EN125 que ja regista elevados volumes de trafego e de
sinistralidade (perfil 2+2);

Via Longitudinal, desenvolvendo-se a Nascente e a Poente da EN395, que permitira criar um novo
atravessamento longitudinal do municipio, constituindo-se como a alternativa a EN125 e 8 EM526 para
o trafego de caracter municipal, articulando-se com a EN395 no seu novo né de ligagdo a A2/A22
podendo vir a assegurar uma funcdo de distribuicdo principal. Contribuira para a melhoria do
desempenho da EN125 e do Eixo da EN395/ Avenida dos Descobrimentos (perfil 1+1 ou 2+2);

Destaca-se que a rede de 1° Nivel e 2° Nivel estd em total consonancia com as respetivas redes definidas no

“Estudo de Mobilidade Interurbana do Algarve Central” de 2012, acrescentando-se a Variante a EN125 na

Guia e a Via Longitudinal proposta, que ira em grande medida substituir/complementar a EM526 e a

propria EN125.
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Relativamente a rede de 3° Nivel - Distribuidoras Secundarias, esta é constituida pelas sequintes vias:

EM526, eixo viario longitudinal que atravessa o municipio de Albufeira, desenvolvendo-se entre os
limites dos municipios de Silves e de Loulé. Na cidade de Albufeira esta via denomina-se Av. dos
Descobrimentos, sendo o principal eixo de atravessamento longitudinal da cidade. Neste troco urbano
tem um perfil transversal com duas vias por sentido, caracterizando-se por ter rotundas na maioria das
suas interseccdes principais;

EM526-1, eixo vidrio que se desenvolve, na zona poente do municipio, entre Algoz (municipio de Silves)
e a cidade de Albufeira (EM526), sendo a ligagdo mais direta entre a Guia e a cidade de Albufeira;

CM1281, desenvolve-se na zona poente do municipio entre a EM526 (Salgados) e a EM526-1 (Guia,
proximo da EN125);

EN269, eixo viario que se desenvolve entre Silves (passando por Algoz) e Santa Eulalia, servindo
Ferreiras. Em Ferreiras é o seu principal eixo urbano longitudinal, denominando-se de Avenida 25 de
Abril e Avenida 12 de Julho) e passando na zona nascente da cidade de Albufeira, onde se denomina
Rua Manuel Teixeira Gomes;

Via constituida pelos antigo C.M. 1287 que atualmente apresente varios toponimos: Estrada de Santa
Euldlia, Estrada de Albufeira, Estrada de Vale Carro e Estrada do Apeadeiro e que se desenvolve na
zona poente do municipio de Albufeira.;

Estrada das Agoteias, eixo que se desenvolve entre a Estrada de Vale Carro e a zona mais a nascente do
municipio;
EN270, eixo viario que atravessa o municipio de Albufeira entre a EN124 (proximo de Sao Bartolomeu

de Messines, na zona nordeste do municipio de Silves) até a EN125 (em Boliqueime), atravessando
longitudinalmente a freguesia de Paderne;

EN39s5, entre a EN125 (proximo de Ferreiras) e a EN270 (proximo de Paderne), sendo o principal eixo
urbano transversal de Ferreiras;

Estrada de Vale Pedras, eixo viario urbano da cidade de Albufeira, que se desenvolve entre a EM526
(junto ao Centro da cidade) e a Estrada dos Brejos e a Rua Manuel Teixeira Gomes;

Rua Paul Harris, eixo urbano da cidade de Albufeira, que se desenvolve entre a EN395 e a Estrada de
Vale Pedras;

Caminho Quinta da Bolota, na continuagdo da Rua Paul Harris, desenvolve-se entre a EN395 e a EM526-
1;
CM1352 na zona norte do municipio de Albufeira, que se desenvolve entre Tunes (no municipio de
Silves) e a EN395, proximo de Paderne;

Travessa de Santa Eulalia, na cidade de Albufeira, que liga a EM526 a Rua de Santa Eulalia;

Estrada do Toy 70, na zona poente do municipio de Albufeira, entre a EM526 e a Estrada de Vale Carro;

Via Transversal Nascente, que se desenvolvera entre Via Longitudinal (Nascente) e Estrada Santa
Euldlia/Albufeira), permitindo a ligagdo da nova via de distribui¢do principal a zona Nascente litoral do
municipio (perfil 1+1);

Via Transversal Poente, que se desenvolvera entre a Via Longitudinal (Poente) e a EM526, permitindo a
ligagdo da nova via de distribuicao principal a zona Poente litoral do municipio, assim como entre a Via
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Longitudinal (Poente) e o Caminho dos Alamos (que se propde que também venha a ser requalificado),
que estabelecera a ligacdo a EN125 (perfil 2+1);

e Viaentre a EM526 e a Estrada das Agoteias, permitindo um acesso mais facil a zona das Agoteias (perfil
1+1);

e Viaentre EN269 e EN125 que permitira que o trafego entre a zona Algoz/Tunes de Silves e o litoral ndo
tenha que efetuar o atravessamento de Ferreiras (perfil 1+1);

e Via Longitudinal Intermédia Nascente (no eixo da Estrada Vale Pedras) que se desenvolverd entre a
EN395 e a EM526 e que desempenhara uma fung¢do de distribuicdo principal urbana (perfil 1+1);

e Via entre a Via Longitudinal (Nascente) e a Estrada Vale de Pedras, que permitira a distribuicdo do
trafego para a zona central de Albufeira (perfil 1+1);

e Via entre a EN526-1 e a Via Transversal Poente e Via entre o Caminho Quinta Bolota, que
providenciardo melhor acesso a zona do Vale de Santa Maria e ao Parque Industrial (perfil 1+1);

Em suma, a rede rodoviaria principal do municipio (niveis 1 a 3) tem uma extensdo de aproximadamente
159,9 km, sendo que a extensdo da rede local (niveis 4 e 5) é de 702,8 km, representando mais de metade
da extensdo da rede viaria.

QUADRO 2.4 — EXTENSAO E DENSIDADE DA REDE VIARIA FUTURA DO MUNICIPIO DE ALBUFEIRA, POR
NIVEL HIERARQUICO

Extenséo .
Densidade

Nivel 1 - Rede estruturante regional 43,0 5,0% 0,31
Nivel 2 - Rede de distribuicao principal 20,6 2,4% 0,15
Nivel 3 - Rede de distribui¢ao secundaria 96,3 11,2% 0,68
Nivel 4 - Rede de distribuicao local 112,8 13,1% 0,80
Nivel 5 - Rede de acesso local 590,0 68,4% 4,20
Total 862,7 6,14

Fonte: Teleatlas, 2015 e Municipio de Albufeira, 2016

2.3.2.3. Modela¢do da proposta de rede futura

Para a obtencdo de estimativas de trafego na rede vidria principal futura de Albufeira e de indicadores de
desempenho da rede, procedeu-se a modelagao da rede rodoviaria com recurso ao software de modelagao
de transportes TransCAD, o qual, para além do referido, também proporciona a constru¢do de cenarios
futuros das redes e, nomeadamente, a estimativa dos volumes de trafego, através da afetacdo da procura
(viagens) a oferta (rede viaria), baseada nos percursos adotados entre os diversos pares Origem/Destino.




De modo a caracterizar as futuras condi¢des de funcionamento da rede rodoviaria, tendo por base o
modelo de trafego do municipio contruido nas fases anteriores e as novas vias propostas, procedeu-se
assim a modelacdo da rede viaria futura (destaca-se que ndo se considerou neste ambito a construgdo da
Variante a EN125 na Guia, uma vez que se prevé que nao venha a ser concluida no prazo de vigéncia do

Plano).

Na Figura seguinte representa-se a rede modelada no TransCAD (com nds e arcos). Note-se que esta rede
modelada, apesar de alguns niveis de pormenor tidos em consideragdo, é como qualquer modelo uma
simplificagdo da realidade (o modelo esta adaptado a “macro escala”, que resulta da dimensao do territdrio

do municipio de Albufeira).

FIGURA 2.9 —REDE FUTURA MODELADA
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Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira, janeiro 2018 e Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

De modo a caracterizar as futuras condicbes de funcionamento da rede rodoviaria, apresenta-se nas
figuras seguintes indicadores de caracterizacdo da rede futura, a saber: (i) capacidade da rede; (ii)

velocidades.

Capacidade

A capacidade de uma via é o maximo fluxo horario de veiculos passivel de atravessar uma dada sec¢do
durante um determinado periodo de tempo, tendo-se optado por representar na Figura que se segue a
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capacidade por hora por sentido. Para determinagdo desta capacidade consideraram-se os seguintes
aspetos: caracteristicas geométricas e fisicas das vias, existéncia de estacionamento, limites de velocidade,
controlo de trafego.

Na Figura 2.10 representa-se a capacidade das vias da rede rodoviaria de nivel 1, 2 e 3 do municipio de
Albufeira. As capacidades variam entre os 5oo veiculos/hora/sentido e os 4000 veiculos/hora/sentido. As
vias de maior capacidade correspondem as vias de hierarquia superior (A2, A22). Seguem-se as vias de
distribuicdo principal e de distribui¢do secundaria (capacidade maioritariamente entre os 1700
veiculos/hora/sentido e os 1100 veiculos/hora/sentido) e as vias de menor capacidade, as vias de
distribuicdo e as vias de acesso local. (maioritariamente igual ou inferior a 2000 veiculos/hora/sentido).
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FIGURA 2.10 —CAPACIDADES DA REDEZ

Capacidade da rede: G A
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Fonte: Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

Velocidade

A velocidade de uma via, ou troco de via, corresponde a velocidade de circulagdo atribuida a rede em fluxo
livre (ou seja, sem congestionamento). Para a atribuicdo da velocidade as infraestruturas rodoviarias
considerou-se, tal como para a capacidade, as caracteristicas geométricas e fisicas das vias, existéncia de
estacionamento, limites de velocidade, controlo de trafego.

Na Figura 2.11 representam-se as velocidades das vias rede rodoviaria de nivel 1, 2 e 3 do municipio de
Albufeira. Como se pode constatar da analise da Figura, aos niveis superiores de hierarquia da rede
correspondem maiores velocidades de circulagdo, dado que estes integram as vias com perfil de
Autoestrada (A1 e A22), as vias da rede rodoviaria fundamental (ltinerarios Complementares, Estradas
Nacionais e Estradas Regionais) e as principais vias municipais, com perfis que lhes conferem maiores
capacidades de escoamento de trafego e maiores velocidades.

* A Capacidade representada é por sentido de circulagdo
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FIGURA 2.11 -VELOCIDADES DA REDE

Velocidade da Rede Futura (km/h):
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Fonte: Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

2.3.2.4. Indicadores de desempenho da rede futura

Com base na rede modelada calcularam-se alguns indicadores de acessibilidade e de procura que
permitem aferir sobre as condi¢des de circulagdo proporcionadas pela rede rodovidria do Municipio de
Albufeira.

Tempos de Percurso

Para analise da acessibilidade proporcionada pela rede viaria procedeu-se ao calculo dos caminhos
minimos (minimizando o tempo de viagem, numa situa¢do com pouco trafego), o que nomeadamente




permitiu obter isdcronas (linhas com igual tempo de viagem) com centro na sede do municipio e das sedes
de freguesia.

FIGURA 2.12 — ISOCRONAS DE ALBUFEIRA AS RESTANTES SEDES DE CONCELHO DA REGIAO

MONCHIQUE

IAUBUEEIRA'

Distancia - Tempo:

- 0- 10 min 30 - 40 min ¢  Sedes de Concelho
B 10-20 min [ 40 a 50 min Limite de Concelho
| 20-30min

Fonte: Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

Relativamente a acessibilidade no interior do municipio, a partir do centro de Albufeira e das restantes
sedes de freguesia, obtiveram-se os tempos de viagem entre estas, tendo-se comparado os mesmos com
os tempos atuais, podendo a diferenca observar no quadro seguinte.

QUADRO 2.5 — DIFERENGCA DE TEMPOS DE PERCURSO EM TI (MINUTOS)

Olhos
sedes FregueSia Albufeira IC1/EN125
de Agua
- -1 -2 -1 o -1 -2

Albufeira

Ferreiras - - o o 1 2 o
Guia - - - o -1 o o
Paderne - - - - - -2 o
Olhos de Agua - - - - - -3 -
Galé - - - - - - 2

Fonte: Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

Constata-se, assim que, em particular entre a sede do municipio e as restantes sedes de freguesia se
verificardo redugdes dos tempos de percurso, sendo igualmente de destacar as redugdes de tempo de
percurso entre a zona nascente (Olhos de Agua) e poente (Galé) do municipio, que serdo ainda mais
relevantes numa situagdo com congestionamento (em particular na época de Verdo).

Volumes de Trafeqo

A andlise dos volumes de trafego nas vias permite concluir que as vias que apresentam maiores volumes de
trafego continuam a ser as de nivel hierdrquico superior, correspondentes aos eixos que também
asseguram ligagdes interconcelhias, havendo, no entanto, algumas muito significativas diferencas face aos
volumes de trafego atuais:
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¢ Nova Via Longitudinal (com volumes de trafego de aproximadamente 25 ooo uevl/dia a nascente da
EN395 e aproximadamente 18 ooo uevl/dia a poente da EN39g5);

¢ Nova Ligagdo da EN125/IC1 a EN395 (com volumes de trafego de aproximadamente 16 ooo uevl/dia)

e EM526 (que com a construgdo da Nova Via Longitudinal apresenta redugdes de trafego significativas,
passando a ter aproximadamente 18 ooo uevl/dia a nascente da rotunda com a EN3g5, ou seja, uma
reducdo de aproximadamente 10 ooo uevl/dia);

e ENai25 (que também com a construcao da Nova Via Longitudinal e da Nova Ligacdo daEN125/IC1 a
EN395 apresenta reducdes de trafego significativas, por exemplo o troco entre a A22 e o IC1 passa a
ter aproximadamente 10 ooo uevl/dia, ou seja, uma reducdo de aproximadamente 16 ooo uevl/dia);

e EN395 (com aproximadamente 7 ooo uevl/dia junto ao né com a EN125, ou seja, uma reducdo de
aproximadamente 13 ooo uevl/dia em virtude principalmente da nova Ligagdo da EN125/IC1 a EN395);

e EN269g (com aproximadamente 17 ooo uevl/dia junto a rotunda com a Estrada Vale de Pedras);

¢ Nova Via Transversal Intermédia (com aproximadamente 16 ooo uevl/dia entre a Via Longitudinal e a
Via Longitudinal Intermédia);

¢ Nova Via Transversal Nascente (com aproximadamente 16 ooo uevl/dia entre a Via Longitudinal e a
Via Longitudinal Intermédia);

¢ Nova Via Transversal Poente (com aproximadamente 8 ooo uevl/dia entre a Via Longitudinal
Intermédia e a EM526);

e A22(com aproximadamente 13 ooo uevl/dia a nascente da A2);
¢ |IC1(com aproximadamente 15 ooo uevl/dia entre a A22 e a EN125);

¢ A2 (com aproximadamente g ooo uevl/dia).
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FIGURA 2.13 — TRAFEGO MEDIO DIARIO (TMD) DE UM DIA UTIL DE INVERNO
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Fonte: Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

Procura e tempo na rede (veic.km e veic. hora)

Para além do conhecimento dos volumes de trafego na rede viaria principal é também relevante perceber
qual a procura total e por nivel de rede hierarquica.

Como se pode constatar da analise do quadro seguinte a procura total é de 1 195 586 veic.km (mais
especificamente em uevl.km) para um total de 174 0og viagens (note-se que inclui viagens externas e de
atravessamento), o que corresponde a uma distancia média por viagem na rede viaria principal no
municipio de aproximadamente 7 km e, para o total de 272,7 km da referida rede, se traduz em um volume
de trafego médio de aproximadamente 4 400 veic./dia.

Destaca-se que a rede distribuidora secundaria (nivel 3) é a que apresenta maiores valores de procura (com
aproximadamente 39% da procura registada na rede viaria principal no municipio), para uma extensao
total de 96,3 km (que representa 35% da extensao da rede viaria principal no municipio, que exclui a rede
de acesso local - nivel 5; note-se que apesar da rede de acesso local também estar modelada, as zonas do
modelo, face aos objetivos do estudo, tém uma dimensdo para a qual ndo se considera adequado colocar
centroides na rede de acesso local, pelo que a procura nestas vias de acesso local ndo sdao assim
consideradas nesta analise) e um volume de trafego médio de aproximadamente 4 800 veic./dia.
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2.3.3.

2.3.3.1.

Destaca-se igualmente que a rede estruturante (nivel 1) apresenta também uma muito elevada procura
(26%, sendo semelhante a do nivel 2), pois apesar de ndo ser claramente o nivel hierarquico da rede com
maior extensdo (apenas 43,0 km, que corresponde a 16% da rede viria principal no municipio), é onde se
verificam um dos maiores volumes médios de trafego (aproximadamente 7 100 veiculos/dia).

O tempo de percurso total na rede viaria principal do municipio é 19 742 veic.hora (mais especificamente
em uevl.hora), o que corresponde a um tempo de percurso médio por viagem na rede viaria principal no
municipio de aproximadamente 7 minutos e a uma velocidade média de 61 km/h.

Analisando o tempo de percurso por nivel hierdrquico, constata-se que a rede distribuidora secundaria
(nivel 3) é a que também apresenta maiores valores de tempos de percurso (com 47% da procura registada
na rede viaria principal no municipio), com uma velocidade média de 50 km/h.

Note-se que a rede estruturante (nivel 1), é onde se verifica a maior velocidade média (98 km/h), que é
significativamente mais elevada que na rede atual na qual esta é de 76 km.

QUADRO 2.6 — RESUMO DA PROCURA DE TRAFEGO NA REDE POR NIVEL HIERARQUICO

e L e e
305770 26% 43,0 7111 3136 16%
2 303 450 25% 20,6 14731 4106 21% 74
3 462742 39% 96,3 4805 9256 47% 50
4 123 624 10% 112,8 10 96 3244 16% 38

Fonte: Modelo de trafego do PMT de Albufeira, 2017

Constata-se assim que a concretizagdo das propostas da rede vidria futura contribuem para o melhor
desempenho da rede viaria principal (e de cada um dos seus principais niveis hierarquicos, passando a
assegurar com maior predominancia as suas principais funcdes) e uma melhoria das acessibilidades no
municipio, incluindo a eliminagdo dos principais pontos de saturagdo que atualmente se verificam (note-se
que mesmo a EN125 na zona da Guia, apesar de ndo se considerar na modelacdo a construcdo da Variante,
apresenta menores niveis de satura¢do, em virtude fundamentalmente da construcdo da Via Longitudinal
e das respetivas vias transversais de ligagdo a restante rede viaria principal).

LO 2.2. — Melhorar o esquema de circulagdo dos aglomerados urbanos de Albufeira e
Olhos de Agua

Propostas de circulagdo no centro de Albufeira

As propostas de alteragdo ao esquema de circulagdo atual encontram-se essencialmente associadas a
necessidade de: (i) requalificacdo/ expansdo da rede pedonal, que implica a alteracdo do perfil de alguns
arruamentos; (i) melhoria das condi¢des de circulagdo nos acessos ao P1 e; (iii) condicionamento da
circulagdo em alguns arruamentos cuja malha urbana justifica que a circulagdo se restrinja a moradores.
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Note-se que na maioria dos arruamentos do centro histdrico da cidade de Albufeira registam-se fluxos
pedonais muito significativos, sendo por isso importante requalificar os principais eixos de acesso
melhorando as condig¢des de circulagdo pedonal, o que em muitos casos implica a reafectacdo do espago
canal reduzindo o espago dedicado a circulagdo automovel e reduzindo as velocidades de circulagao.

No Centro de Albufeira as propostas de intervengdo neste dominio sdo as seguintes:

e Requalificagdo da Rua do Movimento das Forcas Armadas, tendo-se estudado duas hipdteses
alternativas de intervencdo que se descrevem seguidamente, contemplando ambas as propostas a
criacdo de uma zona de coexisténcia que privilegie as deslocagdes pedonais;

e Alteracdo dos sentidos de circulagdo nos seguintes arruamentos: Rua das Telecomunicagdes, Rua
Manuel Bentes Junior, Rua do Bairro dos Pescadores, Rua José Vasconcelos e Sa e Rua Antonio Aleixo;

e Condicionamento da circulagdo a residentes nos seguintes arruamentos: Bairro dos Pescadores (de
acordo com apresentado nas Figuras que se seqguem) e Rua Alves Correia;

e Pedonalizacao de trogos de alguns arruamentos: trogo da Rua dos Telheiros localizado atras do Ps,
troco da Rua do Movimento das Forgas Armadas (trogo de sentido Unico que entronca na Rua Alves
Correia no caso de se optar pela Hipotese 2);

e Alargamento do perfil da Rua do Malpique, onde se procederd a demolicdo de um edificio antigo, o
qual permitird alargar a via de circulagdo rodoviaria

e Ligacao da Praceta dos Caligos (atualmente sem saida) a Rua de Sao Pedro, permitindo estabelecer a
ligacdo entre a Rua Antonio Aleixo, Travessa de Vale Pedras, Rua de S&o Pedro e Rua de Caligos.

Rua do Movimento das Forcas Armadas

As propostas denominadas “Hipotese 1” e “Hipotese 2" para a Rua do Movimento das Forgas Armadas tém
como objetivo principal criar melhores condicdes para a circulagdo pedonal neste eixo de ligacdo entre a
zona alta e a zona baixa do Centro Historico.

Hipdtese 1 — Dois sentidos, com trafego condicionado no sentido descendente até meio do arruamento

Na Hipdtese 1 mantém-se os dois sentidos de circulagdo até ao entroncamento com a Travessa do
Movimento das Forgas Armadas, onde sera criada uma zona que permita a inversdo de marcha. A
circulagdo no primeiro trogo deste arruamento, manter-se-a nos dois sentidos, sendo que no sentido
descendente sera condicionada a residentes, a cargas e descargas nos horarios estipulados e a veiculos de
emergéncia. Num troco intermédio, até a bifurcagdo com a Travessa Alves Correia, propde-se a alteragdo
do sentido de trafego para ascendente, e no troco final, no entroncamento deste arruamento com a Rua
Alves Correia, a pedonalizagdo como representado na Figura 3.1.
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FIGURA 2.14 — ESQUEMA DE CIRCULAGAO (HIPOTESE 1)

0 Propostas de Controlo de Acesso
Hierarquia da Rede Futura - Proposta 1:

w—Distribuidora Principal ‘= Distribuidora Urbana Principal Acesso local
— D — D) Local Pedonal w— Condicionada a residentes

Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira, 2017

Note-se que este arruamento é o Unico que permite assegurar a saida dos veiculos do Ps, localizado na
Avenida 25 de Abril, pelo que o sentido ascendente devera permanecer sem condicionamento.

Como se pode verificar com contagens realizadas neste arruamento (e apresentadas no Anexo Il deste
documento) cerca de 50% do trafego que circula neste arruamento no sentido descendente tem como
destino o P5 ou a Avenida 25 de Abril, circulando pela Rua Alves Correia. Ao limitar a circulagdo neste
Ultimo arruamento a residentes, estima-se que o volume de trafego na Rua do Movimento das Forgas
Armadas diminua significativamente, implicando que o acesso ao P5 se passe a realizar exclusivamente
pela zona do Pau da Bandeira.

A esta hipdtese esta igualmente associada a proposta de proibigdo de transito na continuagdo da Rua Alves
Correia que atualmente permite o acesso a zona baixa (Avenida 25 de Abril e Parque de Estacionamento
P5) através do recurso a Rua dos Telheiros, passando este a ser efetuado exclusivamente através do eixo da
Rua das Telecomunicagdes e Rua Sacadura Cabral.

Esta hipdtese pressupde a alteragdo dos percursos de algumas carreiras de transportes publicos urbanos,
cujo acesso a baixa devera passar a realizar-se pelo Pau da Bandeira, descendo a Rua dos Telheiros,
Avenida 25 de Abril e subindo a Rua do Movimento das Forcas Armadas. Esta proposta apresenta
limitagdes, uma vez que o perfil dos arruamentos impde que estes circuitos se realizem em miniautocarros.
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Nesta situagdo propde-se a relocalizagdo da paragem atualmente existente na Rua Alves Correia para a
Avenida 25 de Abril, junto ao parque de estacionamento P5, ou no local da atual praca de taxis, que deverd
ser retirada desta localizagdo. Apesar desta hipdtese ter a vantagem de facilitar o acesso de pessoas com
mobilidade condicionada a baixa da cidade, recomenda-se a altera¢do dos circuitos do Giro no sentido de
deixarem de circular na Rua Movimento das Forgas Armadas nos dois sentidos.

Em alternativa, podera alterar-se os percursos das carreiras de TPCR de passageiros, passando estes a
servir exclusivamente a zona do Pau da Bandeira, o que podera ser uma condicionante para as pessoas com
mobilidade condicionada, incluindo populacdo idosa (com maior dificuldade em se deslocar a pé). Neste
caso, devera assegurar-se que a generalidade das carreiras de TP urbano passem a efetuar paragem na
Avenida da Liberdade (acesso alternativo a baixa da cidade para a popula¢do com maiores dificuldades de
mobilidade).

Hipdtese 2 — Sentido Unico (ascendente)

Na Hipotese 2 propde-se que a Rua do Movimento das Forgas Armadas passe a ter apenas o sentido de
circulagao ascendente onde atualmente tem os dois sentidos de circulagao (disponibilizando mais espago
para a circulagdo pedonal) e que o troco final (onde atualmente tem o sentido descendente) passe a ter
transito proibido e a ser exclusivamente pedonal.

FIGURA 2.15 — ESQUEMA DE CIRCULAGAO (HIPOTESE 2)

0 Propostas de Controlo de Acesso
Hierarquia da Rede Futura - Proposta 2:

wm—Distribuidora Principal ‘= Distribuidora Urbana Principal Acesso local
S— — Local Pedonal w— Condicionada a residentes

Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira, 2017

A esta hipdtese esta também igualmente associada a proposta de proibi¢do de transito na continuacdo da
Rua Alves Correia que atualmente permite o acesso a zona baixa (Avenida 25 de Abril e Parque de
Estacionamento Ps) através do recurso também a Rua dos Telheiros, passando este a ser efetuado
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exclusivamente através do eixo da Rua das Telecomunicagdes, Rua do Bairro dos Pescadores e Rua
Sacadura Cabral.

A semelhanca da hipdtese 1, também aqui se pressupde a adaptacdo dos percursos dos transportes
publicos de acordo com as propostas alternativas referidas na Hipdtese anterior.

Esta solugdo tem a desvantagem que os residentes para aceder as suas habitagdes, tém de efetuar o
acesso pela zona do Pau da Bandeira, acrescendo o nimero de veiculos em circulagdo nesta zona e na
Baixa de Albufeira. Sera ainda colocado um controle de acesso na Rua Gil Eanes que passara também a ter
a circulagdo condicionada a residentes e que permitira desincentivar a procura de estacionamento que se
verifica com maior intensidade no verao.

Rua das Telecomunicacdes, Rua Manuel Bentes Junior e Rua do Bairro dos Pescadores

Tal como referido relativamente as propostas para a Rua do Movimento das Forcas Armadas, estas
propostas tém como objetivo principal criar melhores condi¢des para a circulagdo pedonal neste eixo de
ligagdo entre a zona alta e a zona baixa do Centro Historico, dado que atualmente o espaco dedicado a este
modo é bastante reduzido para os fluxos pedonais existentes (o eixo principal de circulagdo pedonal de
ligacdo da zona alta a zona baixa incluird assim a Rua das Telecomunicagdes e a Rua do Bairro dos
Pescadores, circuito mais direto para a realiza¢do das desloca¢des em modos suaves).

Nesta proposta preconiza-se que a totalidade da Rua das Telecomunicagdes passe a ter apenas o sentido
Unico de circulagio descendente (o que ja sucede entre a Rua do Municipio e a Rua Pedro Alvares Cabral)
que, em articulagdo com a Rua Manuel Bentes Junior, assegurara o percurso descendente em direcdo a
zona baixa e ao Parque de Estacionamento P1. O percurso ascendente passara a ser assegurado pela
Travessa do Oceano e Rua do Oceano.

A intervenc¢do programada para o Bairro dos Pescadores visa a criagdo de uma zona de coexisténcia que
privilegie o modo pedonal ja que este arruamento é uma das principais artérias de ligagdo a baixa de
Albufeira (zona das praias), com um volume de pedes significativo (em especial no periodo de Verdo). Esta
solucdo pode ser concretizada de imediato, independentemente da implementacdo do sistema de controle
de acessos sugerido no ponto 2.3.4 do presente documento. Importa, contudo, frisar que a implementacéo
do sistema de controlo de acessos desincentiva o abuso na circulacdo automodvel e a procura de
estacionamento ilegal. Note-se ainda que a existéncia de um sistema de controle de acessos nao impede o
acesso ao estabelecimento hoteleiro ali localizado, ja que o mesmo pode ser controlado remotamente.

Hipotese 1

Propoe-se que a Rua do Bairro dos Pescadores passe a ser de acesso condicionado a residentes,
privilegiando a circulagdo pedonal. Serdo implementados controles de acesso, a meio do arruamento, de
forma a que no trogo superior deste arruamento apenas se efetue circulacdo automovel no sentido
ascendente, enquanto que no trogo inferior do arruamento apenas sera permitida a circulagdo no sentido
descendente.

A Rua Gil Eanes passara a ser de sentido Unico conforme se apresenta na Figura 2.14, passando a ser uma
zona de coexisténcia entre a circulagdo automaovel e a circulagdo pedonal.
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2.3.3.2.

O percurso de saida do Parque de Estacionamento P1 passara a ser efetuado pela Rua José Vasconcelos e
Sa (que passara, assim, a ter o sentido de circulagdo ascendente).

Hipdtese 2 — Sentido Unico (ascendente) na Rua Bairro dos Pescadores

Nesta hipdtese, que se apresenta na Figura 2.15 a Rua do Bairros dos Pescadores tera dois controles de
acesso, no inicio e no fim do arruamento, passando a mesma a ser de sentido Unico ascendente de forma a
privilegiar a circulagdo pedonal. Nesta hipdtese a Rua Gil Eanes ficara com transito condicionado, com
sentido descendente.

Tal como na hipodtese 1, também nesta solu¢do, o percurso de saida do Parque de Estacionamento P1
passara a ser efetuado pela Rua José Vasconcelos e Sa (que passara, assim, a ter o sentido de circulagdo
ascendente).

Rua Antdnio Aleixo

Tal como referido relativamente as anteriores propostas, as medidas perspetivadas para a Rua Antonio
Aleixo tém como objetivo principal melhorar as condi¢bes de circulagdo pedonal neste eixo de ligagdo
entre a zona do Centro Civico (Camara, Tribunal) e a zona do Cerro Malpique, dado que atualmente a
infraestrutura dedicada a este modo apresenta descontinuidades ndo apresentando adequadas condi¢des
de conforto e seguranca.

Propde-se assim que a Rua Antdnio Aleixo entre a Rua dos Calicos e até ao inicio da Rua das
Telecomunicagbes passe a ter apenas o sentido de circulagdo de poente para nascente (com exce¢do do
acesso ao parque de estacionamento que se situa no extremo nascente deste arruamento).

Adicionalmente propde-se que seja derrubado o muro existente na Praceta do Cali¢os e seja dada a
continuidade ao percurso pedonal e viario, estabelecendo a ligagdo deste arruamento a Rua de Sao Pedro.

Por fim, o trogo da Rua Antdnio Aleixo entre a Rua dos Calicos e a Rua do Malpique devera passar a ter
apenas o sentido de circulagdao de nascente para poente.

Propostas de circulagdo Avenida Doutor Francisco Sa Carneiro e envolvente (Oura)

Tal como referido relativamente as anteriores propostas, as propostas para a Avenida Doutor Francisco Sa
Carneiro tém como objetivo principal criar melhores condi¢des para a circulagdo pedonal neste eixo, dado
que atualmente o espaco dedicado a este modo é insuficiente para os fluxos pedonais existentes em
algumas horas do dia/noite. Consciente desta situagdo o municipio procede ao encerramento automovel
do trogo sul deste arruamento no periodo de verdo.

PropGe-se, assim, que o trogo sul da Avenida Doutor Francisco Sa Carneiro entre a Rua Julio Dinis e a
Avenida Infante Dom Henrique / Rua José Fontana seja exclusivamente dedicado a circulagdo pedonal
(com excecdo de veiculos de residentes), sendo possibilitado o seu atravessamento no eixo da Rua Almeida
Garrett / Rua Alexandre Herculano (o qual deverd ser objeto de medidas de acalmia de trafego,
nomeadamente através da sobreleva¢do da faixa de rodagem).

De forma a minimizar a transgressao por veiculos de ndo residentes propde-se ainda a implementagao de
um sistema de controlo de acessos. Esta proposta condiciona a altera¢do dos sentidos de circulacdo no
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trogo compreendido entre a Rua Julio Dinis e a Rua Almeida Garrett / Rua Alexandre Herculano, que devera
passar a ter o sentido ascendente (sul para norte), e no trogo entre a Rua Almeida Garrett / Rua Alexandre
Herculano e a Avenida Infante Dom Henrique /| Rua José Fontana que devera passar para sentido
descendente (norte para sul).

De forma a dar continuidade aos movimentos da Avenida Doutor Francisco Sa Carneiro, propde-se que a
Rua Julio Dinis continue a ter sentido Unico, mas que este passe a ser de nascente para poente.

Relativamente o trogo norte da Avenida Francisco Sa Carneiro (entre a Avenida dos Descobrimentos e a
rotunda com a Rua Alexandre O’Neill / Rua Eugénio de Andrade), propde-se que a mesma seja
intervencionada, no sentido de potenciar as condi¢des de circulagdo pedonal, sendo igualmente
possibilitado o seu futuro atravessamento no eixo da Rua Mouzinho de Albuquerque (o qual devera ser
objeto de medidas de acalmia de trafego, nomeadamente através da sobrelevacdo da faixa de rodagem).
Neste troco considera-se que a circulagdo automovel devera ser condicionada a residentes.Tal como na
parte sul, e de forma a minimizar a transgressdo por veiculos de ndo residentes (caso ndo seja aplicado
controlo de acesso), propde-se que o trogo entre a Rua Alexandre O’Neill / Rua Eugénio de Andrade e a Rua
Mouzinho de Albuquerque passe a ter o sentido descendente (norte para sul), enquanto que o trogo entre a
Rua Mouzinho de Albuquerque e a Avenida dos Descobrimentos tenha o sentido ascendente (sul para
norte).
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FIGURA 2.16 — ESQUEMA DE CIRCULACAO DA ENVOLVENTE A AvV. DR. FRANCISCO SA CARNEIRO
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== Condicionada a residentes

Pedonal

Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira, 2017

LO 2.3 —Implementac¢ao de um sistema de controlo de acessos

A alteracdo do esquema de circulagdo no aglomerado urbano de Albufeira prevé a limita¢do de circulagdo
em alguns arruamentos exclusivamente a residentes, procurando-se desta forma evitar o atravessamento
de bairros residenciais por trafego automovel e a utilizagdo de arruamentos do centro historico sem perfil
para circulagdo automavel, como vias de liga¢do local (e.g. Rua Alves Correia e Bairro dos Pescadores).

Para evitar comportamentos abusivos dos utilizadores, e face a dificuldade de fiscalizacdo destas
situacgdes, em especial no periodo de maior procura turistica, propde-se a implementagdo de um sistema
de controlo de acessos, de forma a reservar a circulagdo quase exclusivamente a residentes, a viaturas do
municipio, a forcas de seguranca e a viaturas de emergéncia.
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Este sistema de controlo de acessos permitira igualmente regular e fiscalizar as operag¢des de cargas e
descargas nas areas condicionadas, garantindo que as mesmas apenas poderdo ocorrer nos periodos
permitidos e nos horarios estabelecidos, de forma a garantir que a duragdo destas operacdes é curta.

Este sistema de controlo de acessos condicionara o acesso de veiculos automoveis ao centro historico
permitindo: (i) a melhoria das acessibilidades em modos suaves, pela restricdo da circulagdo em alguns
arruamentos; (ii) o reordenamento do estacionamento; (iii) o reforco da seguranga dos pedes; (iv) a
reducdo do trafego automovel e consequentemente a melhoria da qualidade do ambiente urbano e a
valorizacdo do espago publico do centro de Albufeira; (iv) o controlo dos horarios das cargas e descargas.

Existem varias possibilidades tecnoldgicas para o sistema de controlo de acessos, podendo ser cancelas ou
pilaretes (mecanicos, hidraulicos ou elétricos), como exemplificado nas figuras seguintes, onde se
apresentam duas possiveis solugdes.

FIGURA 2.17 — EXEMPLIFICAGAO DO SISTEMA DE CONTROLO DE ACESSOS A ZONA CONDICIONADA

Fonte: @figueiradesousa

Na Figura 2.18 apresentam-se as localiza¢cbes propostas para a instalacdo de sistemas de controle de
acessos.
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FIGURA 2.18 — LOCALIZAGCAO DO SISTEMA DE CONTROLO DE ACESSOS A ZONA CONDICIONADA
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Face as caracteristicas do espaco urbano de Albufeira e as funcionalidades que se pretende para o sistema,

recomenda-se como op¢ao mais adequada o uso de pilaretes. Este sistema devera ser baseado num
sistema de cartoes atribuidos aos utilizadores autorizados (residentes na area de acesso condicionado

e/ou comerciantes) ou, em alternativa, através da implementa¢ao de um sistema de reconhecimento
automatico de matriculas. Ambas as hipdteses permitem a parametrizacdo de entradas de hospedes para
estabelecimentos hoteleiros, de veiculos de emergéncia e de veiculos afetos a recolha de residuos sélidos.
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FIGURA 2.19 — ESQUEMA DE FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE CONTROLO DE ACESSOS

Utilizadores Formas de acesso Ponto de Acesso

Leitor de matriculas  Leitor de cartdes

Recomenda-se que associado ao pilarete seja

semaforo e um intercomunicador que estabelecera o
contacto com uma central (que funcionara 24 horas por
dia) com capacidade para acionar remotamente o controlo
de acessos. No sentido de prevenir acidentes, os pilaretes

implementada uma cdmara de video vigilancia, um L ———
poderdo estar equipados com luzes verdes e vermelhas de ¢

y

pilaretes. Adicionalmente sugere-se ainda a coloca¢do de . | S

sinalizagdo aos automobilistas da subida e descida dos
semaforo luminoso indicativo da permissao de avancar.

Relativamente aos residentes devera ponderar-se devidamente em que situagdes serdo atribuidos cartdes,
se apenas a proprietarios de 12habitacdo ou, em alternativa, a todos os proprietarios (sendo que caso se
verifique a existéncia de um numero elevado de 23s residéncias se poderao colocar questdes de sobrecarga
na via publica). No que concerne aos cartdes a atribuir aos comerciantes os mesmos deverdo ser
parametrizados com um tempo de acesso limitado e apenas para o periodo em estas operagdes se
encontram regulamentadas (06hoo as 10hoo). O acesso a veiculos especiais, tais como ambulancias, taxis,
veiculos de recolha do lixo, etc. ndo sera condicionado.

Idealmente o sistema sera gerido a partir de uma central, que garante a operacionalidade durante 24h por
dia, de forma a dar apoio a qualquer ocorréncia. Caso esta gestdo seja realizada em parceria com a
exploracdo dos parques de estacionamento existentes, poderdo ser obtidas economias de escala
significativas. Em alternativa propde-se que fique localizado na Policia Municipal ou no Centro de
Micrologistica Urbana salvaguardando-se a necessidade que funcione 24 horas/ dia.

Prop&e-se que o cartdo de acesso tenha um prego simbdlico, que permita pagar os custos de emissao (4€) e
reduzir custos operacionais do sistema. O cartdo terd que ser renovado todos os anos e caso seja
extraviado a emissao de um novo cartdo tera um custo que se propde possa rondar entre 0s 6€ e 0s 10€.

O cartdo/ matricula deverd estar associado(a) a uma morada e ndo a um veiculo, permitindo que os
moradores possam entrar com veiculos diferentes. O sistema deverd funcionar com controlo “Anti Pass-
Back”, ou seja, nenhum veiculo poderd entrar com um cartdo no qual ndo tenha sido registada previamente
uma saida.
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2.3.5.

2.3.5.1.

No que concerne as operagoes de cargas e descargas, e caso estas excedam o periodo definido deverdo
pagar uma multa no sentido de desincentivar situacdes semelhantes. O cartdo de acesso a distribuir a
comerciantes e estabelecimentos hoteleiros deverd ser parametrizado para apenas acionar os pilaretes nos
periodos horarios em que estas operacdes sdo autorizadas e apenas durante o tempo maximo estipulado
para a sua realizagdo. Caso existam situacdes abusivas que gerem o pagamento de multas os cartdes
deverdo ser bloqueados até que seja regularizado o pagamento da coima.

Adicionalmente, devera existir fiscalizagdo do estacionamento e das operagdes de cargas e descargas em
toda a area central da cidade (incluindo as areas abrangidas pelo controlo de acessos) e que fiscalize
igualmente residentes que estacionem ilegalmente.

LO 2.4. — Implementar medidas de acalmia de trafego nas areas de vocagao pedonal e
nas imedia¢oes de polos atractores/geradores de deslocagoes

Esta linha de orientagdo visa contribuir para a redugdo do trafego rodoviario e respetivas velocidades de
circulagdo nas areas de vocagdo pedonal e nas imediagbes de polos atractores/geradores de viagens e
ainda contribuir para:

e Promover a requalificagdo do espago publico através da reafectagdo dos espagos de circulagdo dos
diferentes modos de transporte, valorizando os espacos destinados aos modos suaves;

e Melhorar as condi¢des de sequranca para os utilizadores do espago, em particular para os pedes;

e Melhorar a qualidade do ambiente urbano pela redu¢do de emissdes poluentes associadas ao trafego
motorizado e pela reducdo dos niveis de ruido.

Simultaneamente, algumas destas medidas contribuem ainda para a reducdo da sinistralidade rodoviaria,
estando esta Linha de Orientagdo intimamente relacionada com a L.O. 2.5.. Note-se que a maioria destas
medidas se encontram integradas em acoes de outras linhas de orientacdo, encontrando-se no presente
capitulo a sistematizagdo das mesmas.

Tipologia de Medidas a implementar

Atendendo aos resultados que se pretendem alcancar com a implementagdo destas medidas de acalmia de
trafego, apresentam-se seguidamente as tipologias de medidas que se consideram mais adequadas para
0s varios ambientes urbanos a intervir e/ou para os problemas a mitigar. Estas medidas variam em fun¢do
do grau de prioridade que se pretende dar aos modos suaves e aos modos motorizados.

Criacdo de zonas de coexisténcia.

Correspondem a zonas concebidas para serem utilizadas de forma partilhada por pedes e veiculos, dando
prioridade ao pedo e outros modos suaves de deslocac¢do face aos modos motorizados, sendo que em caso
de acidente os veiculos motorizados sao considerados por defeito culpados.

Na concecdo das zonas de coexisténcia devem observar-se as regras fundamentais de desenho urbano na
via publica e os principios de desenho inclusivo, considerando as necessidades dos utilizadores vulneraveis,
inclusive com a defini¢do de uma plataforma Unica onde ndo existam separagdes fisicas de nivel entre os
espacos destinados aos diferentes modos de deslocacao.

A velocidade maxima nas zonas de coexisténcia é de 20 km/h para qualquer categoria de veiculo e os
condutores devem moderar a velocidade na aproximagdo as mesmas.

52|



4 limGha

1 FIGUEIRA DE SOUSA
Albufeira

TRANSPORTES E MOBILIDADE
MUNICiPID

Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira
Fase 3 —Planos de A¢ao e Monitorizagao

A implementagdo destas zonas esta intimamente relacionada com a importancia de protecdo do pedo e
promoc¢do da fun¢do social dos arruamentos urbanos, onde ndo se pretenda ou possa interditar a
circulagdo automovel por completo.

FIGURA 2.20 — EXEMPLOS DE ZONAS DE COEXISTENCIA

Fonte: Gazeta das Caldas Fonte: bragaciclavel.pt

Criacdo de zonas 30

Estas zonas correspondem a vias ou trocos de via onde a velocidade maxima de circulagdo é limitada a 30
km/hora e que se distinguem das zonas envolventes pela cor diferenciada do pavimento, ou pela tipologia
de pavimento, cujas caracteristicas obrigam a menores velocidades.

A semelhanca das zonas de coexisténcia, a implementacdo destas zonas visa a protecdo dos pedes e
ciclistas e a alteracdo progressiva do comportamento dos condutores, induzindo uma condugdo mais
segura, menos ruidosa e menos poluente e uma utilizagdo mais equitativa do espago publico.

FIGURA 2.21 — EXEMPLOS DE ZONA 30

Fonte: Fonte:
https://mobilidadepinheiros.wordpress.com/category/ https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Fietsstrook_Herenweg

Recomendam-se como principios a ter em consideragao no desenho urbano destas zonas:
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e Adequacdo dos espacos destinados a circulagdo pedonal e ciclavel em fung¢do dos fluxos registados,
tendo igualmente em atencdo, no seu dimensionamento, as necessidades das pessoas com mobilidade
reduzida;

e Reducdo dos espacos destinados a circulagdo de veiculos motorizados, assegurando, contudo, o espago
necessario a movimentacao dos veiculos;

e Desenho urbano desencorajador das velocidades de circulacdo de veiculos motorizados e que promova
a seguranca de circulagdo dos modos suaves;

e Adequada selecdo de materiais, tais como utilizacdo de pavimentos diferenciados, colocacdo de
mobiliario urbano, elementos arbdreos, entre outros;

e O inicio e fim destas zonas deve encontrar-se bem sinalizada de forma a permitir aos condutores
perceber facilmente a alteragdo do ambiente rodoviario.

Colocacao de Elementos Fisicos

Os elementos fisicos a utilizar na implementagdo de medidas de acalmia de trafego correspondem a
alteragdes fisicas a geometria das vias, tendo como objetivo principal reduzir a velocidade praticada pelos
veiculos motorizados e correspondem a deflexdes verticais e horizontais. Estes elementos podem ser
concretizados isoladamente ou em articulagdo com outros elementos de desenho urbano que induzam a
reducdo de velocidades, tais como: colocacdo de pavimentos diferenciados, colocagdo de mobilidrio
urbano, colocagao de elementos de vegetacao.

As deflexdes verticais sdo dispositivos que permitem alterar o alinhamento vertical do espaco de
circulagdo e que correspondem a lombas, plataformas elevadas (e.g. passadeiras sobrelevadas), bandas
sonoras ou cromaticas. Podem ser colocadas de forma isolada ou em grupo, espagadas entre si com uma
distancia que varia em fun¢do da velocidade pretendida no local. Assim, as distancias entre lombas podem
variar entre os 35 e os 85 metros, de modo a obter um perfil de velocidades razoavelmente uniforme nesse
local e assim evitar acelera¢des exageradas. Sdo elementos a incorporar, caso necessario, nas zonas de
coexisténcia.

De referir que a colocacdo destes elementos deve efetuar-se a uma distancia minima de 50 metros das
entradas dos cruzamentos para que ndo perturbem o funcionamento dos mesmos, ndo sendo aconselhavel
0 recurso a esta tipologia de elementos em arruamentos onde circulem servicos de transporte publico
coletivo rodoviario.

FIGURA 2.22 — EXEMPLOS DE DEFLEXOES VERTICAIS

Fonte: @figueiradesousa (2014) Fonte: Colecdo de brochuras técnicas/tematicas, T (2011)
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Fonte: National Association of City Transportation Officials Fonte: www.saferfoads.com.au

As deflexdes horizontais sdo medidas que promovem a alteragdo do alinhamento horizontal do espago e
que obrigam os veiculos motorizados a desviar a sua trajetoria. Podem ser conseguidas através de varias
tipologias de intervengdo: (i) alteracdo do alinhamento do arruamento através da cria¢do de gincana; (ii)
estreitamento pontual, lateral ou central da largura da via €; (iii) constru¢do de rotundas.

Qualquer um destes elementos pode ser concretizado isoladamente ou incorporados em projetos de
criacdo de zonas de 30 ou de zonas de coexisténcia (nomeadamente na sinaliza¢do das entradas e saidas
destas zonas),

FIGURA 2.23 — EXEMPLOS DE ESTREITAMENTO CENTRAL DA VIA E DE GINCANA

Fonte: www.saferfoads.com.au Fonte: Colegao de brochuras técnicas/tematicas, T (2011)

Equipamento semaférico de controlo de velocidade

A instalar por norma em vias distribuidoras principais e em eixos de atravessamento de localidades. Podem
ainda ser implementados a entrada de zonas 30 e em vias que passam junto de equipamentos de ensino ou
de areas de vocagdo pedonal. (Figura 2.24).
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2.3.5.2.

FIGURA 2.24 - EXEMPLO DE EQUIPAMENTO DE CONTROLO DE VELOCIDADE

Fonte: http://www.almeirinense.com/2015/07/02/azeitada-e- Fonte: http://forum.autohoje.com/road-book/18619-peripecias-
benfica-com-semaforos-de-controlo-de-velocidade/ e-relatos-rodoviarios-em-coimbra-281.html

Elementos semioticos indicativos da aproximacao de travessias,

Estes elementos podem ser, por exemplo, diferenciacdo de cor nos pavimentos e sinalizagdo vertical
informativa da presenca de pedes ou marcagdo das travessias pedonais por luzes LED embutidas no
pavimento (Figura 2.25).

FIGURA 2.25 — EXEMPLO DE ELEMENTOS SEMIOTICOS DE APROXIMAGAO DE TRAVESSIAS

Fonte: www.saferfoads.com.au

Locais de implementacao das medidas de acalmia de trafego

Ainda como medidas para a melhoria do desempenho da rede rodoviaria e, simultaneamente para a
reducdo dos indices de sinistralidade rodoviaria, sugere-se a implementagdo de medidas de acalmia de
trafego em algumas vias de rede rodoviaria, em especial no atravessamento de aglomerados urbanos e
ainda nas imediagdes de polos geradores/atractores de viagens.

As propostas desenvolvidas incidem sobre solucdes tipo, que se considera deverem ser concretizadas nas
vias identificadas seqguidamente:

e Relocalizagcdo do equipamento semafdrico de controlo de velocidade (pré-sinalizacdo do semaforo)
existente na entrada Nascente do aglomerado urbano de Paderne, na Rua 5 de Outubro, colocando-
0 junto ao entroncamento entre esta via e a Rua dos Cucos, de modo a que as velocidades se
mantenham moderadas no atravessamento do mesmo. Complementarmente, deve-se ter em conta a
alteracdo do material do pavimento e das passadeiras, assim como a diminuicdo da largura da via,
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2.3.6.

através da alteragdo da sinalizacdo horizontal de forma a dar aos condutores a sensacdo de
“estreitamento” da faixa de rodagem;

e Colocacdo de sistema inteligente de transporte para controlo dos limites de velocidade
(equipamento semafdrico) na Estrada das Assumadas, entrada poente de Ferreiras, de modo a
contrariar o excesso de velocidade dos veiculos provenientes do IC1. Adicionalmente, as passadeiras
existentes devem ser alvo de intervencdo, sobrelevando-as e sinalizando-as devidamente
(diferenciacdo de pavimentos, sinalizagdo vertical e horizontal);

e Criacdo de zona 30 na Rua Nossa Senhora da Guia com o objetivo de reduzir a velocidade de
circulagdo automovel e garantir a sequranca rodoviaria, reduzindo a largura da faixa de rodagem,
aumentando a largura do espago pedonal e sobrelevando os atravessamentos pedonais.

Com estas propostas, pretende-se, de uma forma geral, obter uma reducgdo da velocidade dos veiculos
para valores compativeis com as fun¢des que a via desempenha e com a natureza das atividades que se
realizam a sua margem, tendo, essa reducdo da velocidade do trafego, como finalidades Ultimas, o
aumento da seguranca e da qualidade de vida das pessoas que utilizam a via e a sua envolvente.

Para além destas propostas também nas medidas de criagdo e requalificacdo de percursos pedonais (ver
ponto 2.5.7 do relatério) se integram medidas de acalmia de trafego com vista ao aumento da seguranca
da circulacdo pedonal.

LO 2.5. — Reduzir os indices de sinistralidade rodoviaria nomeadamente dos
atropelamentos

Tendo em conta o panorama de elevada sinistralidade rodoviaria, extensivel a generalidade do pais num
passado recente, foi aprovado em 2003 o Plano Nacional de Preven¢do Rodoviaria (PNPR), com o principal
objetivo de reduzir para metade o nUmero de mortos e feridos graves, até 201o0.

As metas propostas foram, na generalidade, atingidas e nesse sentido, foi estabelecida, em 2008, a
Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR), tendo sido definido o periodo de 2008-2015 como
horizonte temporal para implementacdo desta mesma estratégia. Deste modo, a ENSR teve como
principal objetivo “colocar Portugal entre os 10 paises da UE com mais baixa sinistralidade rodoviaria”, de
forma a reduzir o numero de mortos até 2015, 62 mortos por milhdo de habitantes, equivalente a uma
reducao de 31,9%".

Atualmente, o Governo estabeleceu os objetivos estratégicos e operacionais até 2020, bem como um
plano de a¢bes e medidas desenhadas para atingir as metas ambiciosas tracadas no Plano Estratégico
Nacional de Seguranga Rodoviaria (PENSE 2020), a aplicar no periodo 2016-2020.

Nao obstante esta tendéncia nacional, entre 2013 e 2015 registou-se um acréscimo da sinistralidade no
municipio de Albufeira (+39 acidentes, dos quais resultaram +7 vitimas mortais, +20 feridos graves e +72
feridos leves). Os dados apurados permitiram inferir sobre a elevada percentagem de acidentes ocorridos
sobretudo em trogos de estradas nacionais e arruamentos urbanos, em especial nas seguintes vias (Figura
2.26):




e EN125em toda a sua extensdo dentro do concelho;
e EN395 - Albufeira e Olhos de Agua e Paderne;
e EMs526 - Albufeira e Olhos de Agua;

e Av. dos Descobrimentos, Av. Infante Dom Henrique, Estrada de Santa Euldlia e Rua do Municipio -
Albufeira e Olhos de Agua;

e Av.12dejulho, em Ferreiras.

FIGURA 2.26 — VIAS DE ACUMULAGCAO DE ACIDENTES EM ALBUFEIRA (2013-2015)
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N&o foram assinaladas as vias em que ocorreram menos de 3 acidentes, face a pouca relevancia no periodo temporal representado (2013-2015)

Fonte: ANSR, 2013 - 2015

O estado de conservacdo de algumas destas vias, sobretudo as estradas nacionais, € um dos fatores que
tem vindo a contribuir para o agravamento da sinistralidade neste municipio. No entanto, encontra-se em
curso a requalificacdo da EN125 (entre Olhdo e Vila do Bispo) que engloba empreitadas de pavimentacdo,
sinalizagdo vertical e horizontal, eliminacdo de interse¢cdes do tipo cruzamento semaforizado e ndo
semaforizado, através de construcdo de rotundas, etc., pelo que as propostas sequintes ndo incluem esta
via.
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2.3.6.1.

Note-se que, através das propostas de melhoria das acessibilidades rodoviarias resultantes das L.O. 2.1 e
das intervengdes nas vias em aglomerados urbanos no ambito da L.O. 2.2, perspetivam-se melhorias nos
tréfegos de atravessamento, que contribuirdo para a reducdo da ocorréncia de acidentes de natureza
“colisdo” e “despiste”, pelo que as propostas que se seguem neste ponto tém como foco os acidentes
ocorridos em arruamentos urbanos, com especial aten¢do aos atropelamentos (ver Quadro 2.7).

QUADRO 2.7 — ZONAS DE CONCENTRAGAO DE ATROPELAMENTOS EM ALBUFEIRA (2013-2015)

Total de Acidentes
Total de Vitimas
(atropelamentos) Freguesia

2013 2014 2015 2013 2014 2015

Av. dos 20(9) 29 (8) 1903) 1 e Albufeira e Olhos de

Descobrimentos 7 9 93 34 Agua

Av. 12 dejulho 2(0) 5(0) 5(1) 2 7 6 Ferreiras

Av. Infante Dom 3) @ 1(0) ) Albufeira e Olhos de

Henrique 43 4 5 4 Agua

Estrada de Santa @ 2(0) 2(0) Albufeira e Olhos de

Eulalia 5 5 3 3 Agua

Rua do Municipio 3(1) 5(5) 4(0) 3 5 4 Albufem’a e Olhos de
Agua

Rua de Dumferline 4 (1) - 2 (1) 4 - 2 AIbufenzgeUCa)Ihos de

Fonte: @figueiradesousa

Propostas de intervencao para as vias onde se registam maiores indices de sinistralidade

A correta identificacdo de medidas adequadas ao refor¢o da seguranca na rede rodoviaria torna necessaria
uma analise cuidada das ocorréncias, visando a identificagdo das causas dos acidentes e que, em parte, sdo
imputaveis a via. Importa assim implementar medidas que contribuam para a reducdo dos indices de
sinistralidade rodovidria nas vias indicadas e que passam por: (i) colocacdo de sinalizagdo vertical e
horizontal adequada; (ii) implementagdo correta de atravessamentos pedonais, devidamente sinalizados e;
(iii) reabilitagdo de pavimento. As diferentes tipologias de medidas a implementar descrevem-se no
Quadro 2.8, apresentando-se no Quadro 2.9 a sua localizagdo e detalhes de implementagdo.

QUADRO 2.8 — MEDIDAS DE INTERVENGCAO NA VIA PARA A REDUCAO DOS INDICES DE SINISTRALIDADE
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Reabilitacio do Pavimento Melhoria das condi¢des do pavimento

existente
Fonte: www.engenhariacivil.com
Colocagao ou Refor¢o da Pintura de sinalizagdo horizontal do
Marcagao Rodoviaria/ tipo linhas continuas, descontinuas,
Sinalizacdo Horizontal etc.

Colocagdo, substitui¢do ou
relocalizacdo de sinais verticais de
cddigo do tipo cedéncia de passagem
(STOP), perigo (passagem de pedes,
rotundas), proibi¢do (limite de
velocidade) e informacdo (passagem
para peoes) etc.

Colocacao ou Refor¢o da
Sinalizacdo Vertical

Atravessamentos Pedonais

Colocacao ou Relocalizagao

K Pintura de passadeira no pavimento
de Passadeiras P P

Colocacdo de passadeira desnivelada
com possibilidade de diferenciagdo de
material (e.g. borracha, betdo pré-
fabricado)

Colocacao ou Relocalizagao
de Passadeiras
sobrelevadas

Fonte: http://www.municipio.esposende.pt
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Colocagao de Luzes LED
intermitentes

Instalag¢do de lluminagao
publica

Colocagdo de deflexdes
verticais

Colocagao de passeio

Colocagdo de luzes de sinalizagdo de
passadeira no pavimento (marcadores
de pavimento) alimentados a energia

solar

Colocagdo ou reforco de candeeiros de
iluminacdo publica ao longo da via

Colocagdo de marcagdo rodoviaria
indutora de reducdo de velocidade

Construgao de passeios ao longo da via

Fonte: @figueiradesousa

Fonte: www.noticiasdecoimbra.pt

Fonte: http://www.cm-rpena.pt

De notar que os acidentes rodoviarios ocorridos em arruamento urbano apenas se encontram
georreferenciados segundo o nome da via e, por ndo se saber a localizagdo exata dos mesmos, a analise
das suas causas e possiveis solu¢cdes tornam-se uma tarefa de dificil concretizagdo. Desta forma, as
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propostas incidiram, de modo global, em todo o arruamento, sugerindo pequenas retificagdes no tocante a

empreitadas de pavimentacdo, sinalizacdo, etc., que poderdo estar associadas aos acidentes registados.

QUADRO 2.9 — PROPOSTAS PARA A REDUGAO DOS INDICES DE SINISTRALIDADE NO MUNICIPIO DE

ALBUFEIRA

Fotografia

Intervencgao

Av. dos
Descobrimentos

Av. 12 de julho *

- Reabilitagdo do pavimento;
- Refor¢o da marcagdo horizontal
existente (linhas continuas e

descontinuas);

- Reforgo da pintura de
atravessamentos pedonais com
luzes LED intermitentes e

verticalmente sinalizados;

- Colocagao de sinalizagdo vertical
de aviso de rotunda acompanhado
de sinal de limite de velocidade na

aproximagao a rotunda.

- Reabilitacdo do pavimento;

- Reforgo da sinalizagdo vertical de

limite de velocidade;

- Remarcacdo rodoviaria: linhas
continuas, descontinuas e
atravessamentos pedonais com

recurso a luzes LED intermitentes;

- Colocagao de sinalizagao vertical

para adverténcia de passadeiras.

Av. Infante Dom
Henrique

- Reabilitacdo do pavimento;

- Reforco da sinalizagdo
horizontal: linhas continuas,
descontinuas, atravessamentos

pedonais;

- Colocagao de bandas sonoras na
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Rua de Santa Eulalia

Rua do Municipio

- Reforco de sinalizagao vertical de

descida do arruamento até a
rotunda de acesso ao INATEL e
colocacdo de sinal vertical de

aviso de rotunda.

- Reabilitagdo do pavimento;
- Remarcagdo rodoviaria: linhas

continuas e descontinuas;

- Reforgo da sinalizagdo dos
atravessamentos pedonais com
colocagdo de elementos de

elementos semioticos;

- Remarcagdo do cruzamento com

a Rua Alexandre Herculano;

- Ordenamento de
estacionamento (reservar lugares

para cargas e descargas).

- Colocagao de sinal vertical STOP
no cruzamento com a Rua Pedro
Alvares Cabral, no sentido do
parque de estacionamento;

- Colocagao de atravessamentos

pedonais com diferenciacdo de

pavimento;

limite de velocidade;

- Repintura da sinalizagdo
horizontal ao longo da via (linhas

continuas e descontinuas).
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2.3.6.2.

- Refor¢o da marcacdo horizontal,

em especial de atravessamentos
pedonais com luzes LED

intermitentes;

Rua de Dumferline ~ . _
- Colocagao de sinal vertical de

adverténcia de passagem de

pedes na curva junto ao

Polidesportivo.

(*) Projeto candidatado no ambito do PO Regional no PAMUS do Algarve, que engloba a criagdo de corredor pedonal e via ciclavel partilhada.

Fonte: @figueiradesousa

Implementar de campanhas de sensibilizacao, informacdo e educacao para a sequranca
rodoviaria

Uma outra medida importante para a reducdo da sinistralidade prende-se com a realizacdo de campanhas
de sensibilizacdo, informacdo e educacdo, dirigidas a publicos-alvo, como sejam os condutores, a
populacdo escolar e a populacdo idosa. Note-se que a populacdo escolar e a populagdo idosa
correspondem a escaldes etarios mais vulneraveis e com grande apeténcia para a utilizagdo do modo
pedonal.

Estas campanhas, a implementar em conjunto com as forgas de seguranga, as escolas, e eventualmente a
AMAL, a ANSR e a Associagdo Portuguesa para a Seguranga Infantil, deverdo visar a educagdo para a
cidadania, contribuindo para uma maior consciencializacdo dos condutores, dos pedes e dos ciclistas,
podendo assumir diversas formas: (i) presenciais nas escolas do ensino basico e secundario, nas escolas de
condugdo ou abertas a populagdo em geral; (ii) através da distribuicdo de folhetos e/ou realizacdo de
campanhas de maior dimensdo, utilizando para tal a imprensa escrita e radiofonica local e regional.

Na Figura 2.27 apresentam-se exemplos de diversas campanhas de seqguranga rodoviaria promovidas pela
Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria passiveis de serem adaptadas a realidade do municipio de
Albufeira.

FIGURA 2.27 — EXEMPLOS DE CAMPANHAS DE SEGURANGCA RODOVIARIA
As criancas
e Jovens

sao Utentes
Vulnerdveis f:;nm;:lio!ﬁ :(E)gg%? l%lg

it a5 s cakiona $30 vitimas de
deslocarem-se em seguranga. acidentes de viagao

A crianga deve: ‘- =S
7y asr Neste Verao,
S o dé férias a velocidade.

o isco de acdente. Regresso as aulas
dmrmin em feguranga @ MORTES NA ESTRADA
Ensine-lhe 0 % I dgide n Sr

o frajecto casa - escola. ) Qe ¥ SRR useoawTo ol WG CONDLZA
Transporte-0 em seguranga ol i : . o .
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Fonte: ANSR e APSI - Associagao Portuguesa de Seguranca Infantil

OBJETIVO ESPECIFICO 3 — MELHORAR A QUALIDADE DO TRANSPORTE COLETIVO,
GARANTINDO NIVEIS DE SERVICO ADEQUADOS AS NECESSIDADES DE DESLOCACAO DA
POPULACAO

Enquadramento e Linhas de Orientac¢ao

No ambito do presente PMT considera-se que o transporte ferrovidrio deverd estruturar as deslocagdes
regionais no Algarve, como tal revela-se fundamental a moderniza¢do da linha do Algarve, determinante
para potenciar uma maior atratividade do modo ferroviario em todos os municipios da regido e dos
utilizadores com origem e destino a Albufeira.

A localizagdo da estagdo de Albufeira/Ferreiras no aglomerado de Ferreiras é um constrangimento, ja que é
periférica face dos principais aglomerados do municipio, ainda que a mesma seja servida pela carreira
urbana do Giro (linha Laranja) que estabelece a ligacdo da Estacdo Central de Camionagem a estacdo
ferroviaria. Esta linha, no entanto, ndo propicia ligacdes diretas a zona central de Albufeira e a zona de
maior concentracdo de estabelecimentos hoteleiros. Outro aspeto relevante prende-se com a inexisténcia
de servicos de TPR a partir de algumas freguesias do municipio para a estacdo ferroviaria (e.g. a partir da
Guia e de Paderne).

Um aspeto positivo do sistema de TP do municipio prende-se com a existéncia de 5 linhas de transportes
urbanos - rede Giro — que cobrem toda a area central da freguesia de Albufeira e Olhos de Agua,
assegurando ainda a ligacdo a Estacdo Central de Camionagem de Albufeira e a estacdo ferrovidria de
Albufeira/ Ferreiras. No que concerne a esta rede verifica-se que os percursos das carreiras sao muito
extensos, o que penaliza os tempos de percurso e a oferta de servicos disponibilizada.

Em termos gerais, constata-se que a generalidade do territorio do municipio dispde de cobertura regular
de servicos de TCR com mais de 3 circulag¢oes/ dia, cumprindo assim os parametros minimos de servigo
estabelecidos pela Lei n°52/2015. Em termos de cobertura territorial e populacional ndo se registam
diferencas significativas entre Periodo Escolar (PE) e Periodo N&o Escolar (PNE), uma vez que em ambos os
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periodos o nimero de carreiras é semelhante (menos 3 carreiras em PNE), sendo a cobertura populacional
de 96,8% da populagdo em ambos os periodos.

Ainda assim, existem alguns lugares que ndo cumprem com os niveis minimos de servi¢o definidos no
RISPTP (localizando-se quatro lugares na freguesia de Ferreiras e seis na freguesia de Paderne (Figura
2.28)).

FIGURA 2.28 — COBERTURA TERRITORIAL DA OFERTA DE TPCR - PERiopO ESCOLAR

Carreiras Intermunicipais

Carreiras Urbanas (Giro)

Circulagdes por lugar ( >40 hab):
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Sesmarias ' Ratal

Fonte: SIGGESC, agosto 2016

Neste dominio é ainda fundamental atuar ao nivel da integragdo fisica, melhorando as condi¢des de
funcionamento das infraestruturas existentes, da integracdo da bilhética, introduzindo titulos de
transporte que facilitem a utilizagdo do sistema de transportes publicos por parte dos seus utilizadores, da
integragao tarifaria, procurando criar titulos integrados entre os varios modos de transporte e por fim, ao
nivel da informacdo disponibilizada sobre o sistema.

Para prossecucdo deste objetivo especifico elencam-se um conjunto de linhas de orientacdo, que se
apresentam na Figura 2.29.
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FIGURA 2.29 — OBJETIVO ESPECIFICO 3 E LINHAS DE ORIENTAGAO

Objetivo Especifico3

Melhorar a qualidade do transporte coletivo, garantindo niveis de servico adequados as necessidades
de deslocagdo da populagdo

Linha de Modernizar o sistema de transporte publico ferroviario de
Orientacdo 3.1 passageiros

Linha de Crientacdo Melhorar a oferta de transporte coletivo rodoviario
32 intermunicipal

Linha de Orientagdo Reestruturar arede e melhorar a atratividade dos servigos de
33 transporte coletivo rodoviario urbanos

Linha de Orientagéo Implementar sistemas de transporte flexivel nas areas de baixa
34 densidade

Linha de Orientagéo Implementar um sistema tarifario e um sistema de bilhética que
35 promova a intermodalidade

Linha de

Orientagéo 3.6 Melhorar as condigdes de acolhimento nas paragens de TCR

Linha de
Orientagio 3.7 Melhorar ainformag&o ao publico em diversos suportes

2.4.2. LO 3.1.-Modernizar o sistema de transporte pUblico ferroviario de passageiros

O Plano Estratégico dos Transportes (PETI3+), publicado em 2014 contempla como investimento
prioritdrio a modernizagao da Linha do Algarve, investimento que considera estratégico para o turismo
nacional e que devera permitir conectar toda a regido do Algarve ao aeroporto de Faro, portos e
plataformas logisticas da regido, através da criagdo de uma ligagao direta da linha do Algarve ao Aeroporto
de Faro.

O PETI 3+ define as seguintes prioridades de investimento na Linha do Algarve:

e Aumento da carga maxima entre Lagos e Tunes, de menos de 1 0oo toneladas, para valores entre as 1
000 e a 1 400 toneladas;

e Eletrificacdo da linha do Algarve entre Lagos e Tunes e entre Olhdo e Vila Real de Santo Antonio;
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e Implementagdo de um sistema de comunica¢do GSM-R (Global System for Mobile Communications —
Railway), sistema de comunicacdo digital e sem fios;

e Substituicdo do sistema de sinalizagdo por cantonamento telefénico local por um sistema de
cantonamento automatico com bloco orientavel (eletronico) no trogo entre Olhdo e Vila Real de Santo
Antonio.

No que concerne as medidas de otimizacdo, refere que o projeto apresenta um elevado potencial de
captacao de trafego se concretizadas algumas medidas de promocdo da intermodalidade ao longo deste
eixo, designadamente ao nivel da melhoria das interfaces, ainda que ndo seja explicito se estdo
programadas interven¢des neste dominio.

Sendo fundamental a concretizagdo das intervengdes programadas no ambito do PETI3+ é essencial que
ndo se negligencie a importancia de concretizagdo de algumas medidas que se elencam seguidamente:

e Melhoria das condi¢6es de intermodalidade com o Tl junto as principais esta¢oes:

A promogao da intermodalidade entre o transporte individual e o transporte coletivo ferroviario € um
aspeto fundamental para a atratividade da linha do Algarve, em especial porque algumas estagdes e
apeadeiros tém uma localizacdo periférica relativamente aos principais aglomerados urbanos que
pretendem servir (e.g. Esta¢des de Loulé/Quarteira, Olhdo, Portim3o).

Assim, considera-se importante a criacdo de parques de estacionamento de longa duracdo junto as
principais estacdes ferroviarias de forma a criar uma cadeia modal que seja favoravel a integracdo do
transporte ferroviario e seja atrativa para os potenciais utilizadores deste modo do transporte.

e Reforgo da oferta de transporte publico rodoviario

A promocdo da intermodalidade entre o transporte coletivo rodoviario e o ferroviario é fundamental
para o aumento da procura neste Ultimo, devendo efetuar-se um reforco da oferta e da articulagdo
horaria entre servicos, quer através da criagdo de titulos de transporte intermodais que incentivem a
utilizagdo do sistema, quer através da criacdo de ligagdes rodoviarias em TCR entre as estacdes e os
principais centros de emprego.

No caso especifico de Albufeira a estagdo ferroviaria é servida pela rede TP urbanos, contudo, na
generalidade das estacdes e apeadeiros ndo existe oferta de TPR ou a oferta é insuficiente ndo cobrindo
o horario de todos os comboios. Esta medida é especialmente relevante para as estagbes que se
localizam na periferia dos aglomerados urbanos.

e Melhoria da acessibilidade em modos suaves

A melhoria do acesso as estacdes e apeadeiros da linha do Algarve em modos suaves (pedonal e
ciclavel) é igualmente um aspeto importante na promogdo da intermodalidade e no aumento da
atratividade do modo ferroviario, devendo as mesmas incidir sobre a seguinte tipologia de medidas:

o Criar/requalificar percursos pedonais e ciclaveis;

o Criar uma rede de apoio as deslocagdes ciclaveis, donde se destaca a proposta de colocacdo de
parqueamentos para bicicletas junto as principais interfaces de transporte;

o Promover o transporte de bicicletas no sistema de TP, designadamente em algumas carreiras que
efetuam servico a estagdo e nos servigos ferroviarios regionais.

e Introducado de material circulante adaptado a tipologia de oferta da linha do Algarve
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Como ja referido, encontra-se prevista a eletrificacdo da linha do Algarve nos trogos ndo coincidentes
com a linha do Sul, medida que devera estar implementada no médio prazo (2022), tal como previsto
no PETI3+. Esta alteragdo permitira a introdu¢do de material circulante moderno e de tracdo elétrica,
mais adaptado a tipologia de servico efetuada nesta linha.

A melhoria das condi¢des de conforto proporcionadas por este material circulante é um aspeto
fundamental para uma maior atratividade deste modo de transporte, sendo por isso importante que
este disponha das seguintes caracteristicas: climatizagdo, acesso para pessoas com mobilidade
condicionada, rede de comunicagdes movel, etc.

e Reforgo da oferta de servico ferroviario e melhoria da articulagdao dos servicos regionais e servicos
de longo curso

A implementacdo das propostas previstas no PETI 3+, ao nivel da via, e dos sistemas de comunicacdo e
sinalizagdo permitirdo criar condi¢des para o reforco da oferta.

Ainda no que concerne a oferta devera proceder-se a articulagdo dos horarios entre os servigos
regionais Lagos — Faro e os servigos Faro — Vila Real de Santo Anténio por forma a permitir que o tempo
de transbordo em Faro ndo exceda os 10 a 15 minutos, assim como a articulagcdo entre os servicos
regionais e os servicos de longo curso Alfa Pendular e Intercidades.

E igualmente importante proceder-se a cadenciacdo dos horarios que permita aos utilizadores
regulares do sistema memorizar com facilidade a oferta disponivel.

e Requalificacdo de estacdes e apeadeiros

As estac¢Oes e apeadeiros constituem-se como elementos-chave de todo o sistema ferroviario, pelo que
qualquer intervencdo no sistema que vise aumentar a competitividade deste modo de transporte
envolve intervengdes nas infraestruturas e equipamentos das estagdes e apeadeiros.

A estacdo de Albufeira-Ferreiras sofreu recentemente algumas obras de beneficiacdo, devendo, no
entanto, as restantes esta¢des serem intervencionadas neste sentido.

e Reforgo da sinaliza¢ao rodoviaria das esta¢oes e apeadeiros

A sinalizacdo de orientacdo/indicacdo da localizagdo das estagdes e apeadeiros é um fator fundamental
para a promogdo das acessibilidades a estas infraestruturas pelo que se deverd colocar sinalizagdo
rodoviaria de orientagdo nas principais vias de acesso, que torne o caminho intuitivo para potenciais
utilizadores.

e Melhorar a informacao ao publico

Na generalidade das estacdes e apeadeiros apenas existe informacdo sobre os servicos ferrovidrios. Na
maioria dos casos, os horarios encontram-se colados nas paredes dos edificios apresentando um aspeto
descuidado e, em alguns casos degradados.

Para colmatar as lacunas detetadas propde-se a colocagao em todas as estacoes e apeadeiros de
painéis com informacdo sobre os servicos ferroviarios da linha e a oferta complementar de servigos de
TCR de acesso.
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Recomenda-se ainda a instalagdo de sistemas automaticos de informagdo ao publico (informagdo
sonora, monitores com horarios de comboios, etc.) nas principais estagdes e apeadeiros.

O Municipio de Albufeira a par dos restantes municipios da Regido deverd pressionar a Administracdo
Central para a concretizagdo urgente dos investimentos necessarios a modernizac¢do da linha do Algarve.

Relativamente as intervengdes previstas para a modernizacdo do sistema de transportes publicos
ferroviarios que incidem diretamente no territorio do municipio de Albufeira, as mesmas centram-se
essencialmente na melhoria da acessibilidade a esta¢do, seja em modos suaves, Tl ou TCR e na melhoria da
informacdo ao publico e da bilhética.

No Quadro 2.10 apresenta-se uma sintese das medidas a implementar no municipio de Albufeira no
ambito da melhoria da atratividade do transporte ferroviario de passageiros.

QUADRO 2.10 — MEDIDAS QUE VISAM INCREMENTAR A ATRATIVIDADE DO TRANSPORTE COLETIVO
FERROVIARIO EM ALBUFEIRA

Embora junto a estacdo de Albufeira-Ferreiras exista ja uma bolsa de
estacionamento informal e gratuita, a mesma nao é dedicada para os

utilizadores de transporte coletivo ferroviario.

Ordenamento do estacionamento na Considera-se que é importante para o aumento da atratividade do

envolvente da estagdo modo ferroviario que esta zona seja transformada num parque de
estacionamento gratuito, mas de acesso restrito aos possuidores de
titulo de transporte, uma vez que em alguns periodos a bolsa

existente tem uma procura de 100%.

Reestruturar a rede e melhorar a atratividade dos servigos de
Reforco da oferta de transporte publico transporte coletivo rodoviario urbanos, com criagdo de oferta direta

para Paderne e ao centro de Albufeira (ver pontos 2.4.3 € 2.4.4).

A melhoria das condi¢bes de circulagdo pedonal e ciclavel prevista na
LO 4.1. — Requalificar/expandir a rede ciclavel (ver ponto 2.5.2) e na
LO 4.5. — Requalificar/expandir a rede pedonal (ver ponto 2.5.6)
permitira uma melhora articulagdo entre estes modos e o modo

ferroviario, destacando-se as sequintes medidas:

Melhoria da acessibilidade em modos e Criacdo de corredor ciclavel partilhado da Estagdo de Ferreiras a

suaves
Estrada da Nora;

e Criagdo de corredor pedonal e ciclavel da Estagdo Ferroviaria as

Fontainhas, pela Av. 12 de Julho;

e Instalagdo de parqueamento fechado para bicicletas na estacdo

ferroviaria.

Melhoria da Informagao ao publico em Disponibilizar informagao referente a horarios, percursos e tarifarios

diversos suportes dos servigos existentes, assim como mapa da envolvente (com rede
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pedonal e ciclavel) e servigos de transporte complementares (TCR e

taxis) — (ver ponto 2.4.8.1.)

Criar uma plataforma online sobre o sistema de transportes de
Albufeira, que podera estar incluida no projeto ja em curso pela AMAL
e onde se possa aceder a toda a informacgdo sobre as opgdes de

transporte existentes no municipio (ver ponto 2.4.8.3).

Implementar um titulo de transporte combinado CP + Giro (ver ponto

2.4.61.)

Implementar um sistema tarifario e de Implementar um sistema de bilhética integrada entre o modo
bilhética que promova a intermodalidade ferroviario e o servigo rodoviario, nomeadamente o GIRO (ver ponto
2.4.62.) Permitir a compra de bilhetes em locais fora da estagdo (ver

ponto 2.9.3).

2.4.3. LO 3.2. — Melhorar a oferta de transporte coletivo rodoviario municipal e
intermunicipal

2.4.3.1. Transporte coletivo intermunicipal

A identificacdo das principais ligagdes a potenciar ao nivel do planeamento da rede de transporte coletivo
rodoviario intermunicipal que serve o municipio de Albufeira passa por perceber de que forma a atual
estrutura de rede adere a procura potencial presente no territorio concelhio.

Antes de mais procedeu-se a identificagdo e analise das zonas de maior procura de viagens entre Albufeira
e os restantes concelhos do Algarve, identificando-se dois niveis distintos de procura:

e 1°nivel, com mais de 1 ooo viagens/dia declaradas nos dois sentidos:
o Albufeira - Faro;
o Albufeira - Loulg;
o Albufeira —Silves;
e 20njvel, com entre 100 e 999 viagens didrias nos dois sentidos:
o Albufeira — Olhao;
o Albufeira — Portimao;
o Albufeira—Lagoa.

Ligacdes de 1° nivel Albufeira — Faro




Estima-se que diariamente se realizem 1640 viagens entre Albufeira e Faro, a totalidade das quais
destinam-se ou tém origem na zona urbana de Faro — Montenegro e Faro (Sé e Sdo Pedro). Em Albufeira a
maioria das viagens tem como origem ou destino a freguesia de Albufeira e Olhos de Agua e a frequesia de
Ferreiras.

Em termos da oferta existente, esta sustenta-se em 57 ligagdes rodoviarias (nos dois sentidos) em dia Util e
22 em dia de fim-de-semana, considerando-se a mesma razodvel, se tivermos em conta que ainda é
possivel efetuar este trajeto por via ferroviaria.

Atendendo a que a oferta de TCR é razoavel e apresenta uma cobertura horaria alargada entre as o7hos e
as 19h40, considera-se que nesta ligagdo é apenas de garantir a articulagdo entre os horarios dos servicos
interurbanos e os dos urbanos de Faro e Albufeira, de forma a que a utilizagdo combinada destes dois
servicos seja atrativa para os utilizadores.

Ligacoes de 1° nivel Albufeira — Loulé

A ligagdo entre estes dois concelhos regista diariamente uma procura de cerca de 1 836 viagens, das quais
35% com origem/destino em Vilamoura, 23% a cidade de Loulé, 16,5% a Boliqueime e a Quarteira e cerca
de 8% com origem/destino a Almancil.

Um aspeto importante prende-se com o facto de algumas zonas de maior concentracdo de viagens
(Vilamoura e o nucleo urbano de Albufeira e mesmo os aglomerados de Loulé e Quarteira) ndo serem
servidas diretamente por estac¢des ferroviarias, pelo que as ligagdes entre estas zonas sdo sustentadas em
servigos de transporte coletivo rodoviario.

Relativamente a oferta de TCR a mesma €, na sua maioria ligagdes entre Albufeira e Quarteira, Almancil e
Vilamoura (mais de 30 ligagdes diarias nos dois sentidos). A ligacdo a Boliqueime apresenta apenas 8
ligagdes em dia Util e apenas no sentido Albufeira — Boliqueime, sendo o sentido inverso realizado nas
carreiras Faro — Albufeira que efetuam paragem em Fonte de Boliqueime.

A ligacdo de Albufeira a cidade de Loulé apresenta uma oferta de 12 ligagbes diarias nos dois sentidos,
propondo-se, face aos niveis de procura registados que se reforce a mesma, nomeadamente no periodo da
manha e da tarde.

Ligacdes de 1° nivel Albufeira — Silves

Diariamente registam-se 1 253 viagens entre Albufeira e Silves, a maioria das quais com origem/destino as
freguesias de Alcantarilha e Pera, Silves e Armacdo de Pera, sendo que destas, apenas Armacao de Pera
ndo servida pela linha do Algarve, podendo as ligagdes entre as duas sedes de concelho serem efetuadas
em transporte coletivo ferroviario.

Relativamente a oferta de TCR a mesma é essencialmente entre Albufeira e Armag¢do de Pera, com 31
ligagdes nos dois sentidos em dia Util e 16 em dia de fim-de-semana, considerando-se que a mesma é
adequada a procura.

As ligagbes a Sdo Bartolomeu de Messines (14 ligagoes diarias nos dois sentidos, reduzindo-se para 6 ao
fim-de-semana) servem igualmente a localidade de Tunes, considerando-se que as mesmas servem a
procura instalada que podera, em Tunes, utilizar o TCF como alternativa ao transporte rodoviario.
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2.4.3.2.

Considera-se que as 14 ligagdes diarias a Silves (nos dois sentidos) sdo suficientes para servir a procura
instalada, apresentando um periodo horario alargado que se inicia as 6h35 com partida de Silves e termina
com a saida de Albufeira no sentido inverso as 19h3o, estando vocacionada para servir fluxos
essencialmente de residentes em Silves que trabalham em Albufeira.

Ligacoes de 2° nivel Albufeira — Olhdao

As ligacdes de 2° nivel apresentam niveis de procura inferiores a 500 viagens didrias, registando-se no fluxo
Albufeira — Olhdo, 411viagems diarias. No entanto esta ligagdo ndo é servida por qualquer carreira direta de
TCR sendo necessario efetuar transbordo em Faro. Face a reduzida procura e a existéncia de servigos de
TCR e de TCF que permitem efetuar esta ligagdo com recurso a transbordo, propde-se a articulagdo dos
horarios da ligacdo Albufeira — Faro com os da ligagdo Faro — Olhdo, de forma a minimizar os tempos de
transbordo.

Ligacdes de 2° nivel Albufeira — Portimao e Albufeira - Lagoa

Entre Portimao e Albufeira registam-se cerca de 558 viagens diarias, todas elas entre a nucleo urbano da
cidade de Portimao e os nicleos urbanos de Albufeira, Olhos de Agua e Ferreiras. Relativamente a Lagoa a
procura didria é de 422 viagens. Em ambos os casos a maioria da procura é de residentes em Portimao e
Lagoa que trabalham em Albufeira.

As ligagdes entre Albufeira e Portimao e lagoa sdo efetuadas pelas mesmas carreiras que efetuam paragem
nestes dois concelhos. A oferta é de 38 ligagdes em dia Util nos dois sentidos e 18 em dia de fim-de-
semana, considerando-se que a mesma é suficiente para suprir as necessidades de procura.

Note-se que estas ligagdes podem ser asseguradas por via ferrovidria, sendo para tal essencial a
implementacdo das medidas previstas no PETI3+ e que visam a eletrificacdo do trogo da linha do Algarve
entre Lagos e Tunes, o que incrementara a atratividade deste modo.

Conclui-se assim que, no que respeita as ligagdes intermunicipais em TCR deverdo ser implementadas as
seguintes medidas:

e Refor¢o da ligagao Albufeira — cidade de Loulé, nomeadamente nos periodos de ponta da manha e da
tarde,

e Articulagdo dos hordrios das carreiras Albufeira — Faro e Faro — Olhdo, de forma a reduzir os tempos de
transbordos dos utilizadores que pretendem efetuar a ligagao Albufeira — Olhdo em transporte coletivo
rodoviario.

Transporte coletivo municipal

Grande parte das ligagdes entre os diversos aglomerados do municipio de Albufeira sdo asseqguradas por
servicos de transporte coletivo rodoviario urbano (rede GIRO) para a qual se apresentam propostas de
melhoria e reestruturagdo no ponto seguinte do presente relatorio.




No entanto, sendo a rede GIRO um servico essencialmente urbano, que se pretendem com circuitos
rapidos e que liguem pontos chave do municipio, nomeadamente equipamentos coletivos, servigos
publicos, escolas, etc., ndo abrange a totalidade do territorio municipal.

A rede GIRO e tal como referido na Fase 1 do presente estudo, ndo abrange os aglomerados urbanos de
Paderne, Guia, Olhos de Agua e Ferreiras, embora, neste Ultimo caso, se proponha o alargamento do
circuito que serve a estacgdo ferroviaria de Albufeira-Ferreiras ao centro do aglomerado urbano com o
mesmo nome, descrevendo-se a mesma na LO 3.3. (ver ponto 2.4.4.).

Nos restantes casos propdem-se a criagao/reforco das seguintes ligagdes:
e Reforco da ligacdo Albufeira — Olhos de Agua:

Em dia Util registam-se cerca de 59 ligacdes diarias nos dois sentidos entre Albufeira e Olhos de Agua,
existindo, no periodo de verdo, um reforco no sentido Albufeira — Olhos de Agua. Aos dias de fim-de-
semana, esta valor é de 30 ligacdes didrias nos dois sentidos. A procura total entre Olhos de Agua e o
nucleo urbano de Albufeira ascende as 3 500 viagens diarias. Note-se que a procura total de ligagdes
entre Olhos de Agua e o restante territério do municipio é superior a 7 500 viagens diérias, sendo que
grande parte delas, quando efetuadas por transporte coletivo obrigam a transbordo em Albufeira, pelo
que se considera ser necessario o reforco das ligagdes, nomeadamente no periodo de ponta da manha e
da tarde.

Assim propde-se o refor¢o da ligagdo Olhos de Agua - Albufeira com especial incidéncia no periodo da
manh3, entre as o7hoo e as gh3o e o reforco das ligacdes no sentido Albufeira — Olhos de Agua em
ambos os periodos de ponta da manha (7hoo — ghoo) como da tarde 16h30 — 19ho0).
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FIGURA 2.30 — PROPOSTA DE REFORCO DA LIGACAO ALBUFEIRA — OLHOS DE AGUA
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Fonte: SIGGESC, agosto 2016 e @figueiradesousa

Criacdo de ligacdo entre Paderne e a Estagdo Ferroviaria de Albufeira-Ferreiras, de forma a garantir o

acesso das populagdes daquele aglomerado urbano aos servigos de TCF e dai a todo o Algarve, ja que
Paderne se apresenta como a freguesia do concelho de Albufeira com maiores dependéncias do Tl e

menor nivel de oferta de TCR.

[75



FIGURA 2.31 — PROPOSTA DE CRIAGCAO DE LIGAGCAO EM TCR ENTRE PADERNE E FERREIRAS
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Fonte: SIGGESC, agosto 2016 e @figueiradesousa

Reforco da ligacdo Albufeira — Guia, que apresenta (entre a freguesia da Guia e o nucleo urbano de
Albufeira) uma procura diaria superior a 4 200 viagens, sendo a oferta de 31 ligagdes nos dois sentidos
em dia Util. Tal como para Olhos de Agua propde-se o reforco das ligacdes entre a Guia e Albufeira nos
os periodos de ponta da manha (7hoo — ghoo) como da tarde (16h30 — 19h00).
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FIGURA 2.32 — PROPOSTA DE REFORGCO DA LIGAGAO ALBUFEIRA — GUIA
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2.4.4. LO 3.3. - Reestruturar a rede e melhorar a atratividade dos servigos de transporte
coletivo rodoviarios urbanos

A atual rede urbana de transporte coletivo rodoviario de passageiros é constituida por 5 linhas (Azul,
Laranja, Verde, Vermelha | e Il), que assequram ligagdes ao centro de Albufeira, @ Zona da Marina, ao
Parque de Campismo, e a Montechoro, Areias de S3o Jodo, Santa Eulalia e Ferreiras (de forma a servir a
estacdo ferroviaria).

Como diagnosticado na F1 do PMT de Albufeira, os circuitos das carreiras urbanas tém tempos de viagem
longos e penalizadores para os utilizadores deste servico. Uma estimativa aproximada dos tempos de
percurso para os circuitos completos, ndo entrando em conta com possiveis constrangimentos ao nivel da




circulacdo, aponta 5o minutos para a Linha Azul, 45 minutos para a Linha Verde, 30 minutos para a Linha
Laranja, 35 minutos para a Linha Vermelha | e 45 minutos para a Linha Vermelha Il.

Verificou-se ainda a existéncia de disfuncionalidades em termos de cobertura da rede e oferta
proporcionada, no que concerne: (i) a cobertura geogréfica (e.g. apesar do servico de TP urbano ir a
Ferreiras ndo serve neste aglomerado a zona das escolas); (ii) a carreira que serve a estacdo ferroviaria e
que ndo assegura ligagdo direta ao centro de Albufeira implicando a realizagdo de transbordo no terminal
rodoviario; (iii) @ auséncia de cadencia¢do dos horarios e a inexisténcia de informacdo em tempo real que
ndo favorecem uma maior utilizagdo, uma vez que ¢é dificil para os utilizadores percecionar os tempos de
espera pelos servigos.

Importa assim, redefinir os circuitos das carreiras tendo em consideracdo o seguinte conceito de
intervencao:

e Altera¢do do percurso da Linha Laranja no sentido de servir os principais equipamentos coletivos de
Ferreiras e estabelecer um servico direto ao centro da cidade;

e Alteragao dos circuitos das linhas Azul e Verde, que atualmente funcionam em sentido oposto, no
sentido de reduzir a extensdo dos mesmos e consequentemente o seu tempo de percurso;

e Altera¢do do percurso da Linha Vermelha 2, reduzindo o percurso e o tempo de deslocacdo;

e C(Criacdo de pontos de paragem e correspondéncia em locais chave da rede (para além do ECC de
Albufeira) que permitam a realizagdo de transbordos rapidos entre os servigos das diferentes linhas e
em adequadas condi¢des de conforto e sequranca (e.g. Av. da Liberdade, Av. dos Descobrimentos, Pau
da Bandeira).

FIGURA 2.33 — PERCURSO DOS CIRCUITOS URBANOS DE ALBUFEIRA

b — # <

i, :/;?:

5

Paragens

s Linha Azul

Linha Verde
Linha Laranja
= Linha Vermelha

500 m
e Linha Vermelha 2

78 |



I

m— — =
FIGUEIRA DE SOUSA

MMﬁm RANSPORTES E MOBILIDAD

MUNICiPID

Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira

Fase 3 —Planos de A¢do e Monitorizagdo

2.4.5.

2.4.5.1.

Fonte: Municipio de Albufeira, julho 2016

Note-se que os atuais circuitos sdo explorados em regime de prestacdo de servi¢os pelo operador Eva
Transportes, terminando o contrato em vigor em agosto de 2020 (linha laranja) e agosto de 2019 (restantes
linhas). Importa, pois, que se inicie um novo procedimento de contratualizagdo dos servicos, o qual devera
salvaguardar a inclusdo de aspetos chave para uma maior atratividade dos mesmos, designadamente:

e Introdugdo de veiculos com as seguintes caracteristicas:

o Movidos a energias alternativas, nomeadamente nas linhas cujos itinerarios sirvam as areas mais
centrais da cidade de Albufeira e a zona central da Oura;

o Pisorebaixado de forma a facilitar o transporte de pessoas com mobilidade condicionada;

e Equipamento dos veiculos com sistema de bilhética integrada, preferencialmente com solucgdes
compativeis com o sistema de bilhética que vier a ser adotado para a regido do Algarve, de forma que
se promova a existéncia de um sistema de bilhética Unico na regiao;

e Equipamentos dos veiculos com GPS de bordo que permita a sua facil localizacdo e instalacdo de
sistema de informagdo em tempo real.

LO 3.4. - Implementar servigos de transporte flexivel nas areas de baixa densidade

Como diagnosticado na Fase 1 do PMT de Albufeira e referido no enquadramento do presente capitulo
(ponto 2.4.1) existem varios lugares com mais de 40 habitantes que atualmente ndo sdo servidos por oferta
regular de transportes publicos ou cuja oferta é reduzida ndo satisfazendo as necessidades basicas de
mobilidade da populagao.

N3o tendo estes lugares massa critica para que se realizem servicos de TCR regular recomenda-se a
implementacdo de servigos de transporte flexivel, apresentando-se seguidamente as varias possibilidades
de arquitetura de um sistema desta natureza, bem como uma proposta dos circuitos a realizar.

Arquitetura funcional do sistema a implementar

Definicao da tipologia de servico a implementar

Os servicos de transporte flexiveis consistem em servicos hibridos entre os taxis partilhados e os servicos
de transporte coletivo rodoviario, podendo ter percursos, paragens e horarios preestabelecidos ou serem
totalmente flexiveis. Possuem a vantagem de apenas se realizarem caso exista procura solicitada, ou seja,
caso existam reservas para o mesmo, evitando-se assim a realizacdo de percursos em vazio, sem que se
efetue qualquer recolha de passageiros.

As caracteristicas destes servicos sdo bastante diferenciadas em funcdo da tipologia do sistema
implementado. No Quadro 2.11 sistematizam-se as principais caracteristicas operacionais das varias
componentes destes sistemas.
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QUADRO 2.11 — CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DOS SERVICOS FLEXIVEIS DE TRANSPORTE A PEDIDO

Componentes de servico Principais caracteristicas

e Fixos (pré-definidos)

e Com desvios (permitem desvios no percurso para servir outras paragens
Percursos definidas previamente)

e Flexiveis (definidos em fungdo das solicitagdes dos servicos pré-
agendados)

-, o Fixos (pré-definidos)
Horarios
¢ A pedido (em fungdo dos pedidos dos utilizadores mediante pré-reserva)

e Autocarros standard
. . , e Minibus

Tipologia de veiculos ]
e Carrinhas

e Taxis

e Servigos porta-a-porta sem paragens definidas (acarretam custos de
exploragdo do sistema mais elevados)

o Fixas (pré-definidas) ao longo de todo o itinerario (caso este seja fixo) ou
Paragens de uma zona (itinerario variavel com pontos de embarque e
desembarque fixos)

e Variaveis (sistemas com algumas paragens fixas ao longo de um
itinerario, mas que permitem desvios para servir locais proximos)

Fonte: Adaptado de Demand Responsive Transport Services: Towards the Flexible Mobility Agency (2004)

A generalidade destes servicos acarreta uma marcagdo prévia do mesmo através de uma central, com
indicagdo no ato de reserva da origem/destino da viagem e do horario desejado. Recebidas as varias
reservas, a central planeia os servicos (percursos e horarios) em fun¢do dos pedidos de transporte
efetuados. Na Figura 2.34 apresenta-se um esquema exemplificativo do funcionamento de um sistema de
transportes flexiveis, que permite compreender os servigos subjacentes ao seu funcionamento, bem como,
de uma forma simplificada, dos recursos envolvidos.
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FIGURA 2.34 — ESQUEMA GERAL DE FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE TRANSPORTES FLEXIVEIS

(- & 4 Ceniro de gestio de viagens |S(:G\I) )
(Travel Dispatch Centre - TOC)
Reserva
automatizada Sistema de
reservas e
/j,g [~ de planeamento
+H— [~ do servigos
] Reserva
Z <g§\ manual |
S — /
L& /1
Vi E
Telemével, Unidade a
bordo (On-bord unit - 0BU) & {
@ ) \_ | Veiculo | )
Reserva da viagem

Realizagdo da viagem

Fonte: Brochuras técnicas/tematicas, IMT/Transitec, abril 2012

Comparativamente com os servicos de transporte publico coletivo rodoviario de passageiros
convencionais, as suas principais vantagens prendem-se com a maior cobertura da area de servigo e com
maiores niveis de seguranga e conforto, ja que nestas areas rurais, relativamente despovoadas, algumas
paragens encontram-se em locais isolados sem que sejam asseguradas condi¢des de seguranca e conforto
aos passageiros durante a espera.

Existe uma diversidade de tipologias de servicos flexiveis, nomeadamente no que respeita as
caracteristicas da frota a utilizar e a configuragdo dos servicos associados (itinerarios, lei de paragens,
meios tecnoldgicos envolvidos, etc.).

Atendendo as caracteristicas do territdrio e aos custos de transporte associados a exploragdo das varias
tipologias de transportes flexiveis, considera-se que o sistema a implementar devera efetuar-se numa das
seguintes modalidades:

e Percurso e paragens pré-definidas, que se constitui como a modalidade menos flexivel, cabendo aos
utilizadores a melhor adaptacdo possivel ao servigo disponibilizado. S&o definidos percursos, horarios e
pontos de embarque/desembarque (por norma correspondente as paragens de transporte coletivo
rodoviario regular), contudo, se previamente definido e caso o veiculo ndo se encontre lotado, poderd
recolher pessoas ao longo de todo o seu percurso. Nesta modalidade, a otimizagao do servico depende
das reservas efetuadas, pelo que, caso ndo existam reservas, o servico ndo se realiza ou é encurtado,
servindo apenas os locais para os quais existem reservas.

Esta tipologia de servico é aplicavel a areas de média e baixa densidade, com procura regular
significativa, ou seja, com um volume de viagens com origem/destino padronizado significativo.
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FIGURA 2.35 — ESQUEMA DO SERVICO DE ROTA FIXA (LINHA VIRTUAL)

Servigo de Rota Fixa (Linha Virtual)

e Percursos parcialmente fixos, paragens fixas e horario predefinido por faixas horarias. Neste

sistema efetua-se um percurso que devera passar obrigatoriamente em determinadas paragens
principais, sendo as restantes definidas em funcdo da procura (linhas virtuais). Os horarios possiveis sdo
pré-estabelecidos, sendo os que realmente se efetuam dependentes da procura, ou seja, existe a
possibilidade de realizar a viagem, quando solicitada.

Esta tipologia de servico é normalmente aplicada quando se esta em presenca de um povoamento
disperso misto, nao existindo padrdes fixos ou regulares de viagem, podendo as origens/destinos variar
de dia para dia.

FIGURA 2.36 — ESQUEMA DO SERVIGO DE CORREDOR (ROTA BASICA COM PROBABILIDADES DE DESVIO)

Servico de Corredor (Rota Basica com
probabilidade de desvios)

N
- o // N\
- {
<\ ’ // N\\ ____—-\‘
\~':————;, //
\”'

Pontos Fixos

Qualquer das alternativas referidas pode ser alvo de diferentes combinagdes de servigos para responder da
forma mais adequada possivel as necessidades da populagdo. Por exemplo, qualquer uma das alternativas
pode ser adaptada a paragens flexiveis, o que significa a possibilidade de, ao longo do percurso efetuado, o
veiculo ir recolhendo e/ou deixando passageiros de acordo com as suas necessidades. Esta modalidade,
apresente, como principal desvantagem, a dificuldade no cumprimento de horarios pré-estabelecidos,
podendo o percurso tornar-se muito demorado.

Regra geral, quanto maior for a flexibilidade do servico maior serd a complexidade associada a sua
organizagdo e implementacdo, incrementando os custos de operacdo e exploragao do sistema, e mais
dificil se pode tornar o seu entendimento para os potenciais utilizadores.

Requisitos necessarios para a implementacao dos servi¢os

E importante compreender quais 0s requisitos necessarios para a implementacao das diversas opcdes de
servicos de transportes flexiveis passiveis de serem implementadas.
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2.4.5.2.

Servicos muito flexiveis como os “Servicos a pedido” ou On demand/demand responsive, nos quais existem
diversas varidveis que nao se encontram pré-definidas e que se baseiam na premissa de funcionamento em
que apenas operam quando solicitados, implicam a existéncia de um Call Center.

Recebida a chamada, o operador do Call Center identifica o utente e verifica se o pedido é compativel com
a cobertura geografica do servigo disponibilizado. De seqguida, regista a marcagdo e associa-a ao servigo
pretendido, registando sempre a atualizacdo da capacidade do veiculo afeto ao servigo.

Na maioria dos casos solicita-se ao utente um registo inicial, gerido por uma base de dados (incluindo
nome, morada, numero de telefone de contacto, etc.) e um planeamento prévio das viagens com alguma
antecedéncia.

A definicdo da antecedéncia exigida para a reserva do servigo deve ser analisada de dois prismas opostos.
Por um lado, a exigéncia de um planeamento antecipado permite prestar um servico mais fiavel,
otimizando a gestdo do sistema. Por outro vem diminuir o grau de flexibilizacdo que caracteriza estes
sistemas. E ainda de frisar que quanto menor for o grau de antecedéncia permitido para a marcagdo, maior
é a sofisticacdo necessaria das ferramentas informaticas necessarias para a gestdo do servico, o que
incrementara os custos de operagdo do sistema.

Em qualquer dos casos, embora a reserva seja necessaria, existindo lugares vagos aquando da partida,
devera permitir-se que estes sejam ocupados por pessoas que se apresentem nos pontos de
embarque/desembarque ou ao longo do percurso. Nestes casos, a tarifa a cobrar sera forgosamente mais
elevada. Também as desisténcias deverao ser comunicadas a central de reservas, devendo nestes casos
aplicar-se uma taxa de desisténcia, caso a mesma nao seja efetuada dentro de um prazo previamente
estabelecido e comunicado aos utilizados aquando do registo no sistema.

Existem varios requisitos tecnoldgicos para o funcionamento do sistema, designadamente:

e Equipamento de call center, que envolve a existéncia de uma central telefonica com uma ou mais
linhas para onde os utilizadores ligam para efetuar as reservas do servi¢co ou comunicar alteracdes as
mesmas;

e Equipamento e software de gestdo de reservas e de frotas, para organizacdo das reservas efetuadas.

|dentificacao de circuitos potenciais de transporte flexivel

Com o objetivo de se efetuar uma avaliagdo das areas com apeténcia para a implementacdo de sistemas de
transporte flexivel, procurou-se identificar “areas com fraca procura de transporte”, as quais correspondem
a territdrios que pelas suas caracteristicas de ocupagdo possuem fraca capacidade de atragdo / geragdo de
deslocagdes e onde a grande maioria das deslocagées ndao obedecem a padrées regulares, traduzindo-se
em fracas coberturas, ou mesmo na inexisténcia de servicos de transporte coletivo rodoviario.

Considera-se que as areas com fraca procura de transporte correspondem a:

e Lugares sem oferta, ou seja, que atualmente ndo sdo servidos por qualquer servico de transporte
coletivo rodoviario num raio de 400 metros de uma paragem de TCR;
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e Lugares com oferta de servicos inferior a 4 circulagdes diarias nos dois sentidos. A reduzida oferta
(normalmente uma circulagdo no periodo da manha e outro no periodo da tarde por sentido) obriga a
longos periodos de espera no destino das viagens.

O novo Regime Juridico dos servigos de transporte coletivo de passageiros (Lei n°15/2015, de g de junho),
refere, na alinea a) do subponto 3 do ponto Il. Cobertura Territorial, que todos os lugares com mais de 40
habitantes devem ter acesso a servico publico de transporte de passageiros flexivel ou, quando a procura o
justifique, a servigo publico de transporte de passageiros regular, que assegure a sua conexao, direta ou
através de transbordos, a sede do municipio respetivo e aos principais equipamentos e servi¢os publicos de
referéncia de nivel municipal.

Nos Quadro 2.12 e Quadro 2.13 identificam-se os lugares do municipio de Albufeira com mais de 40
habitantes e que apresentam défice de oferta, estimando-se a populacdo residente nos mesmos. Pode
concluir-se pela existéncia de algumas zonas com fraca cobertura de TCR, mais afastadas das sedes de
concelho e freguesia, com uma ocupagdo mais dispersa e uma populagdo mais idosa, nomeadamente na
freguesia de Paderne (6 lugares sem oferta e 1 lugar com menos de 4 circulagdes dia) e na freguesia de
Ferreiras (4 lugares sem oferta).

As freguesias de Albufeira e Olhos de Agua e da Guia ndo possuem qualquer lugar com mais de 40
habitantes sem liga¢des regulares de TCR.

Note-se que ndo se registam altera¢des significativas de cobertura territorial e populacional da rede reqular
de transporte pUblico do periodo escolar para o ndo escolar, sendo de assinalar apenas o acréscimo de mais
um lugar com mais de 40 habitantes, na freguesia de Paderne, sem servi¢o de TPCR.

QUADRO 2.12 — LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TCR — PERIODO ESCOLAR

Oferta
Concelho Sem < 4 Oferta < 4
. Total Sem oferta . .
oferta circ. circ. Dia

Albufeira e Olhos de

Agua ) 0 o) 0 ) )
Ferreiras 4 o 4 602 o 602
Guia o o o o o o
Paderne 6 1 7 551 78 629
Total 10 1 11 1153 78 1231

Fonte: SIGGESC, agosto 2016

QUADRO 2.13 — LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TCR — PERIODO NAO ESCOLAR

Concelho Sem Oferta < 4
Total Sem oferta . .
oferta circ. Dia

Albufeira e Olhos de

0 o o 0 o o o
Agua
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Oferta
Concelho Sem < 4 Oferta < 4
. Total Sem oferta . .
oferta circ. circ. Dia
4 4 602

Ferreiras o ) 602
Guia o o o o o o
Paderne 7 o 7 629 o 629
Total 11 o 11 1231 o 1231

Fonte: SIGGESC, agosto 2016

Atualmente, a junta de freguesia de Paderne efetua ja 3 servicos semanais de transporte entre a sede de
freguesia e as zonas rurais e de baixa densidade da mesma, efetuando ainda percursos semanais de
transporte de residentes para a fisioterapia em Albufeira.

Com base na informagdo existente, e nos servicos ja implementados, representa-se, na Figura 2.37, 0s
circuitos de servicos de transporte flexivel propostos no periodo escolar e ndo escolar, os quais deverdo
servir os lugares de Alcaria, Centieira, Cerro do Roque, Lentiscais, Malhdo, Matos e Vale de Pegas na
freguesia de Paderne e Cotovio, Malhada Velha, Monte Velho e Vale Serves na freguesia de Ferreiras,
ligando os cerca de 1 200 habitantes destes lugares as respetivas sedes de frequesia e a sede de concelho.
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FIGURA 2.37 — PROPOSTA DE CIRCUITOS DE SERVICOS DE TRANSPORTE FLEXIVEL NO MUNICIPIO DE
ALBUFEIRA

Transporte flexivel
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Fonte: SIGGESC, agosto 2016, Junta de Freguesia de Paderne, margo 2017 e @figueiradesousa

Assim, e tendo por base os circuitos ja realizados pela junta de freguesia de Paderne, propde-se o
refor¢o/alargamento territorial destes e a criagdo de dois outros, a saber:

e Circuito Sul de Paderne, que liga a sede de freguesia a sede de concelho e que devera ter paragens
fixas e horarios pré-definidos nos lugares de Purgatdério, Mem Moniz, Cerro do Ouro, Canais,
Texugueiras, Ferreiras, Vale de Paraiso e Alpouvar. Em Albufeira este circuito devera efetuar paragens
no Centro de Saude e junto a Cdmara Municipal;

e Circuito Nascente de Paderne, com paragens fixas e horarios pré-definidos nos lugares de Cerca
Velha, Centieiras e Malhao. Este circuito devera estar articulado, em termos de horarios, com o circuito
Sul descrito anteriormente, de forma a permitir o acesso dos residentes destes lugares a sede de
concelho, com transbordo na sede de frequesia;

e Circuito Norte e Poente de Paderne, que dever3, tal como o anterior, articular-se com o circuito Sul.
Este servico devera ter paragens fixas e horarios pré-definidos nos lugares de Alcaria, Lentiscais, Ribeira
de Alte, Carrasqueiro, Matos, Vale de Pegas e Cerro do Roque. Note-se que este é o percurso de maior
extensdo pelo que a tolerancia dos horarios, ou seja, a faixa temporal de passagem por um
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2.4.6.

2.4.6.1.

determinado lugar, terd de ser escrupulosamente cumprida, de forma a ndo provocar atrasos
significativos;

e Circuito Nascente de Ferreiras, que visa ligar esta sede de freguesia aos lugares de Vale Serves,
Fontainhas, Pinhal, Monte Velho e Cotovio. O servico a implementar devera ter paragens fixas ao longo
do eixo Ferreiras — Pinhal, devendo posteriormente estudar-se a forma de chegar a Cotovio e Monte
Velho, se num Unico servigo, se em dois servigos, se alternadamente ou através de taxis que efetuariam
as ligagbes entre estes dois lugares e Pinhal, quando houvesse procura e reservas, de forma a permitir o
acesso dos residentes ao servico de transporte flexivel a implementar;

e Circuito Poente de Ferreiras, que visa ligar os lugares de Malhada Vela e Vale Serves a Ferreiras.

Note-se que todos estes circuitos deverdo ligar a Ferreiras ou a Paderne de forma articulado com o servigo
proposto para ligagdo destas duas sedes de freguesia a sede de concelho.

Recomenda-se que a implementacdo destes circuitos seja articulada com as juntas de freqguesia e avaliadas
as varias possibilidades de exploracdo destes servigos: (i) em regime de contratualizagdo a um operador de
transportes publicos coletivos rodoviarios urbanos; (ii) contratualizagdo com taxis); (iii) exploradas por
Instituicdes Particulares de Solidariedade Social (IPSS)>.

LO 3.5. - Implementar um sistema tarifario e um sistema de bilhética que promova a
intermodalidade

Promover um sistema tarifario que promova a intermodalidade

Ndo existe na regido um tarifario intermodal que potencie uma maior utilizacdo do sistema de TP.
Também ndo existem titulos combinados entre os varios modos de transporte na generalidade dos
municipios e Albufeira ndo é excecdo.

Como tal, considera-se fundamental a criagdo de um sistema tarifario integrado o qual implica a
construgdo de um tarifario especifico que deverd, idealmente, ultrapassar a area de intervencdo do
presente PMT e abranger toda a regido do Algarve.

Esta medida extravasa o ambito de competéncias do municipio, envolvendo a AMAL e operadores de
transporte, encontrando-se inscrita no PAMUS do Algarve. Admite-se por isso, que possa acontecer até
2023 (ano horizonte para a execucdo das medidas previstas no CRESC Algarve 2020). Esta revisdo tarifaria
devera permitir a implementacdo de um sistema simples, de facil percecdo para os utilizadores e que néo
penalize a utilizagdo combinada entre os varios modos e servicos de transporte.

3 O Decreto-Lei n°60/2016 de 8 de setembro, na alinea c) do ponto 1 do Artigo 5°, prevé que os servicos de TPF possam ser realizados
por IPSS desde que a realizagao destes servigos esteja prevista nos respetivos estatutos.
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O desenvolvimento e implementacdo de um tarifario integrado é um processo moroso e complexo em
termos de recursos, envolvendo AMAL, operadores de transporte publico e municipios da regido.

Assim, a curto prazo, sugere-se a criacdo de titulos de transporte combinados, tendo em vista a corre¢do
das situagdes mais penalizadoras e procurando conferir maior atratividade ao sistema de transportes
publicos.

Nesta situagdo propde-se a manutencdo da tarifa basica em vigor, devendo os titulos combinados resultar
da aplicagdo de um prego mais baixo a acordar entre os operadores sobre o titulo individual de cada um.

Para a concretizagdo desta medida é fundamental promover acordos entre empresas (CP/EVA e a
disponibilizacdo da EVA para a criacdo de titulos combinados que permitam a utilizacdo de diversos
servicos dentro da propria rede) e identificar que titulos devem ser implementados. Importa referir que,
pelo facto de se basear nos tarifarios existentes, torna-se complicado para os utilizadores entender os
custos das viagens, podendo o preco das mesmas continuar a ser pouco atrativo para algumas
deslocagoes.

Por outro lado, é mais facil de implementar, podendo sé-lo em menor espaco de tempo e em areas
geograficas mais limitadas, além de se considerar que esta medida devera ter maior aceita¢do por parte
dos operadores de transporte dado que ndo implicara alteracdes drasticas nos pregos praticados e nas suas
receitas. Pelo contrario, estes poderao ver as suas receitas aumentar por via do incremento da procura.

Por fim, é de referir que o lancamento dos novos titulos de transporte deve ser acompanhado de
campanhas de divulgacdo dos mesmos.

No que respeita ao territorio de Albufeira, propde-se a criacdo de titulos combinados para os seguintes
modos e servi¢os de transporte:

e (P + autocarros urbanos (GIRO);
e GIRO + servicos intermunicipais de transporte.

Em tarifarios combinados é comum aplicar-se um desconto que varia entre os 15% e os 20% sobre o valor
dos titulos monomodais. Admitindo um desconto de 15% sobre a soma dos titulos dos servigos
interurbanos e urbanos existentes, os tarifarios a implementar seriam os apresentados no Quadro 2.14.
Admitindo-se o mesmo raciocinio para os titulos combinados entre a CP e a rede urbana GIRO, os custos
dos titulos combinados apresentam-se, a titulo de exemplo no Quadro 2.15.

QUADRO 2.14 — PROPOSTA DE TARIFARIOS COMBINADOS PARA AS PRINCIPAIS ORIGENS/DESTINOS DOS
RESIDENTES DE ALBUFEIRA — EVA + GIRO

Tarifarios combinados

Escalido B Escalédo A

Duas

Origens/Destinos assinaturas Assinatura Assinatura e Social do 4_18

EVA e GIRO Normal Idosos + do 4_18 Sub23

Combinada Combinada Sub 23 Ensino
Social + Superior

Almancil 124,80 € 106,08 € 100,13 € 74,89 € 43,10 €
Armacao de Pera 88,20€ 74,97 € 69,02 € 51,55 € 30,69 €
Faro 138,75 € 117,94 € 111,99 € 83,77€ 47,86 €
Lagoa 98,35€ 83,60€ 77,65 € 58,01 € 34,13 €
Loulé 116,20 € 98,77 € 92,82 € 69,40 € 40,21 €
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Tarifarios combinados

Escalao B

Escalédo A

Duas

Origens/Destinos assinaturas Assinatura Assinatura e Social do 4_18

EVA e GIRO Normal Idosos + do 4_18 Sub23

Combinada Combinada Sub 23 Ensino
Social + Superior

Portimao 116,20 € 98,77 € 92,82€ 69,40 € 40,21€
Quarteira 98,35 € 83,60€ 77,65 € 58,01 € 34,13 €
Silves 98,35€ 83,60€ 77,65 € 58,01€ 34,13 €
Vilamoura 88,20€ 74,97 € 69,02 € 51,55 € 30,69 €

Fonte: Tarifarios da EVA Transportes e da rede GIRO e @figueiradesousa

QUADRO 2.15 — PROPOSTA DE TARIFARIOS COMBINADOS PARA AS PRINCIPAIS ORIGENS/DESTINOS DOS
RESIDENTES DE ALBUFEIRA — CP + GIRO

Valor sem Titulos combinados

Origens/Destinos deéconto . .
Assinatura Assinatura Normal Assinatura Jovens
Normal
Portimao 99,00 € 84,15 € 58,44 €
Ferragudo 95,00 € 80,75 € 55,89 €
Estombar - Lagoa 88,85 € 75,52 € 51,98 €
Silves 76,95 € 65,41 € 44,37 €
Boliqueime 52,05€ 44,24 € 28,52 €
Loulé 66,20 € 56,27 € 37,53 €
Almancil 73,15 € 62,18 € 41,95 €
Parque das Cidades 81,30€ 69,11 € 47,18 €
Faro 97,60€ 82,96 € 57,55 €
Olhao 117,45 € 99,83 € 70,21 €

Fonte: Tarifarios da CP — Comboios de Portugal e da rede GIRO e @figueiradesousa

Esta é uma medida que podera vir a ser implementada no ambito do concurso de concessdo de servigo
publico para a exploragdo dos transportes rodoviarios urbanos (GIRO), através da inclusdo, em sede de
caderno de encargos e programa de procedimento, da obrigatoriedade do futuro operador, apresentar
solucdes de titulos de transporte combinados entre este servico e o transporte coletivo ferroviario e o
transporte coletivo rodoviario intermunicipal.

Caso os sistemas de bilhética dos varios operadores sejam compativeis, a implementac¢ao desta medida é
simples, bastando a configuragdo do cartdo com os novos titulos de transporte. Caso isso ndo aconteca o
utilizador tera de permanecer com os dois ou mais titulos de transporte distintos como acontece
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atualmente, tendo de evidenciar a sua posse aquando da aquisicdo para que possa obter o desconto
correspondente.

Propde-se ainda o alargamento dos titulos turisticos. Atualmente existe apenas um passe turistico diario
para a rede GIRO, com um valor de 4€. Propde-se o alargamento do mesmo com a criagdo dos seguintes
titulos turisticos, sem limite de viagens durante o periodo de validade dos mesmos:

e Passe turistico de 3 dias, com um custo de 10€ ;
e Passe turistico de 5 dias, com um custo de 15€;
e Passe turistico de 7 dias (1 semana), com um custo de 18€ .

No longo prazo, e numa otica territorial alargada, que abranja a totalidade da regido do Algarve, e numa
altura em que a AMAL se estd a afirmar enquanto Autoridade de Transportes, é necessario desenvolver as
bases para a contratualizacdo da rede de TP rodovidrio que serve a regido. Para tal, importa desenvolver
uma estratégia de zonamento tarifario que seja indutora de uma maior compreensao das tarifas a pagar
por parte dos utilizadores regulares e ocasionais, bem como ser potenciadora de um maior sentido de
justica nas tarifas a pagar.

Desenvolver um sistema de bilhética integrada

Outra medida importante para a promogao da intermodalidade e o aumento da atratividade do sistema de
transportes publicos prende-se com o desenvolvimento de um sistema de bilhética integrada que permita
o carregamento dos titulos de transporte intermodais, combinados e mesmo até de cada operador.

A implementagdo de um sistema desta natureza implica o desenvolvimento de um cartdo para o
carregamento de titulos de transporte, bem como a disponibilizacdo de equipamento especifico para
venda e carregamento dos titulos de transporte, de equipamento embarcado nos veiculos para validacdo
dos mesmos e de equipamento de fiscaliza¢do.

Através do cartdo eletronico é possivel haver um suporte Unico sem que seja feita uma harmonizacdo
tarifaria entre os varios operadores ou modos, tendo a capacidade de processar a informacdo associada a
todas as diferentes tarifas existentes no sistema de transportes. Para além de permitir um suporte Unico, a
bilhética eletrénica permite inovar ao nivel de esquemas de pagamentos atrativos para o utilizador — rede
de caixas multibanco, internet, simplificando todo o processo de aquisi¢do e validagdo de titulos.

Apesar de se tratar de um projeto importante a escala do municipio para a rede de transportes urbanos, é
importante que se articule com o sistema de bilhética que vier a ser adotado pelas AMAL para as carreiras
interurbanas. No caso especifico dos servicos de transporte urbano de Albufeira a concessdo a lancar
deverd prever a implementacdo deste projeto.

LO 3.6. - Melhorar as condi¢oes de acolhimento nas paragens de transporte coletivo
rodoviario

Embora ndo se tenha efetuado um levantamento exaustivo das paragens de autocarro, constatou-se na
fase de diagnostico que:

e No que concerne as paragens de servicos urbanos, constata-se que na sua generalidade sdo
infraestruturas com abrigo de espera para passageiros, em bom estado de conservagao, dispondo das
condigdes necessarias para o bom e correto funcionamento do servico de TPR.
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Ainda assim persistem algumas caréncias ao nivel destas infraestruturas, nomeadamente: (i) um
numero reduzido de paragens ndo possui abrigos para passageiros; (ii) diversas paragens ndo possuem
condicdes de acessibilidade para pessoas com mobilidade condicionada; (iv) existem caréncias ao nivel
da informacao integrada sobre os servicos de transporte que efetuam servigo nas paragens e de mapas
de insercdo na envolvente (aspeto particularmente relevante num municipio com forte atividade
turistica como é Albufeira).

e Relativamente as paragens de servigos interurbanos, sdo mais frequentes as situagdes em que estas
se encontram em mau estado de conservagdo, a necessitar de novos abrigos, ou mesmo em que nao
existem abrigos, (sendo que em qualquer um dos casos apresentam fracas condi¢des de acolhimento
para os passageiros). Ao nivel da informacdo ao publico, ainda que algumas paragens tenham horarios
dos servicos, registam-se lacunas importantes, ndo existindo plantas de localizagdo da envolvente,
itinerarios dos percursos, mapas de rede e informacgao sobre o tarifario praticado.

Salienta-se a importancia de criar boas condi¢cdes de conforto nas paragens para a atratividade dos
servicos de transporte coletivo, bem como da imagem do sistema de transportes, entendendo-se ser
necessario sinalizar as paragens, dotando as mesmas de niveis minimos de comodidade, através da
instalacdo de abrigos de passageiros para protecdo destes face as intempéries, bancos e placares com
informacdo sobre os servigos de transporte. Veja-se na Figura 2.38 dois exemplos de paragens de autocarro
com boas condig¢des de conforto.

FIGURA 2.38 — EXEMPLOS DE PARAGENS DE TPCR

Fonte: @figueiradesousa, 2016
Assim, propdem-se a implementacao das seguintes medidas:
e Intervengdes em 20 paragens de transporte urbano, dotando-as de abrigo de passageiros e bancos;

e Intervengdes nas paragens de autocarros interurbanos, dotando-as de abrigo de passageiros, bancos e
placares com informagdo sobre os servigos de transporte.

Sugere-se ainda, sempre que possivel, a uniformiza¢cao da imagem das paragens, entre as de transporte
urbano e as de transporte intermunicipal, e entre as diversas freguesias, colocando o mesmo tipo de




2.4.8.

2.4.8.1.

materiais e oferecendo condi¢des de espera e niveis de informacdo semelhantes. Considera-se ainda, que
nos casos em que exista abrigo de passageiros, ndo sera necessario a colocacdo de postaletes dos
operadores de transporte, o que podera ser colmatado com a disponibilizagdo de informacdo dos servigos
nos abrigos.

LO 3.7 - Melhorar a informacgao ao publico em diversos suportes

Neste dominio importa intervir no sentido de proporcionar aos utilizadores do sistema de transportes
coletivos a informacgdo necessaria para que estes possam compreender, de forma rapida e facilmente
acessivel, como realizar as suas deslocagdes, bem como informacdo sobre tarifarios e custos associados as
viagens, para as opg¢oes modais e servicos selecionados.

De entre os operadores que realizam servico no concelho, a EVA e a CP disponibilizam informacdo
atualizada nos respetivos sites da internet, contudo nao existe nenhum site que permita, de forma rapida,
compreender quais as alternativas de servigos disponiveis para a realizacdo de uma determinada viagem,
assim como sobre os tempos, custos e horarios associados a cada uma das opgdes.

A falta de coordenacdo dos sistemas de informagdo constitui-se, na grande maioria dos casos, como um
problema para os utilizadores dos transportes coletivos.

Um fator de sucesso na gestdo da mobilidade e promogdo dos transportes coletivos passa por
disponibilizar ferramentas que permitam compreender como realizar a viagem, que op¢des de modos e
servicos de transporte existem para a realizacdo da viagem, quais os tempos de espera e de transporte
associados a mesma, locais de transbordo e custos.

O plano de informacgao ao publico a implementar devera contemplar os seguintes aspetos: (i) ser de facil
percecdo; (ii) permitir ao passageiro conhecer o tempo de deslocagdo e o custo que lhe esta associado; e (ii)
possibilitar a leitura clara de toda a oferta de transportes.

Para tal, sugere-se aimplementacdo de trés medidas distintas:

e Disponibilizar informagdo nas principais interfaces, paragens de transportes publicos e outros polos
importantes;

e Disponibilizar informagdo em tempo real nas paragens da rede GIRO;

e Criar uma plataforma online sobre o sistema de transportes de Albufeira.

Disponibilizar informagdo nas principais interfaces, paragens de transportes publicos e
outros polos importantes

Nas interfaces de transporte (Estacdo Central de Camionagem de Albufeira e Estacdo Ferrovidria de
Albufeira-Ferreiras) e nas principais paragens de transportes coletivos rodovidrios deve ser disponibilizada
informacdo referente a horérios, percursos e tarifarios dos servigos existentes, de forma a ser possivel aos
passageiros saber o tempo de viagem, independentemente da origem ou do destino, assim como o seu
custo. E também importante a disponibilizacdo de informacdo de nimeros de telefone de contacto de
pragas ou centrais de taxis.

A informacdo nas paragens de TCR devera incidir sobre os horarios das carreiras que efetuam servigo nas
mesmas, bem como um mapa com a localizagao da paragem e enquadramento na sua envolvente.
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Na Estacdo Central de Camionagem de Albufeira e na estacdo ferroviaria (principais interfaces do
sistema de transportes) devera ser colocado um mapa de maiores dimensdes, com informacao integrada
do sistema de transportes de todo o concelho, para além dos horéarios e tarifarios.

FIGURA 2.39 — EXEMPLO DE INFORMACAO A FIGURA 2.40 — EXEMPLO DE MAPA DA ENVOLVENTE A

DISPONIBILIZAR NAS PARAGENS DE TCR COLOCAR NAS PARAGENS DE TCR
1]
(8]
L
m
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—
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©
m
Q o
@figueira de sousa — Planeamento de Transportes e Fonte: www.metrolisboa.pt

Mobilidade, 2015

2.4.8.2. Disponibilizar informacao em tempo real nas paragens da rede GIRO

A disponibilizagdo de informacdo em tempo real aos utilizadores do transporte publico é uma medida
importante, nomeadamente nos transportes urbanos, mais vocacionados para desloca¢des de curta
distancia e onde o fator tempo pode ser decisivo na escolha do modo.

A extensdo dos percursos do GIRO propicia elevados tempos de circulagdo, que, e como ja referido na Fase
1 do presente plano, podem ser bastante penalizadores para os utilizadores deste servico, nomeadamente
quando se registam atrasos causados por situa¢des de congestionamento.

Assim, e para além das medidas propostas na LO 3.3. - Reestruturar a rede e melhorar a atratividade dos
servicos de transporte coletivo rodoviarios urbanos, propde-se a implementacdo de um sistema de
informacdo ao publico em tempo real, a implementar na Estacdo Central de Camionagem, na Estacao
Ferroviaria e nas principais paragens dos servicos de TPCR urbanos, Note-se que no ambito da
concessao dos servicos de TPCR urbanos é importante que se preveja o equipamento dos veiculos (e.g.
GPS a bordo) para que possam disponibilizar informagdo em tempo real.

Esta informacdo deverd ainda ser colocada numa aplicagdo movel, que permite o acesso do utilizador a
rede e a localizagdo dos veiculos em servico, de forma a que este possa, aquando do inicio da sua viagem,
tomar decisbes mais informadas sobre o melhor percurso e modo de transporte para a deslocacdo
pretendida.
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FIGURA 2.41 - EXEMPLO DE INFORMAGCAO EM TEMPO FIGURA 2.42 — APP DE TRANSPORTES
PUBLICOS — HORARIOS E LOCALIZAGCAO

Nearby Stops

Trafalgar Squarecharing Cross (E)
IDE « 1 minwalk « 13, 9, 758, N87, 87, 6, 748, N155,

Fonte: Servi¢os Municipais de Transportes Urbanos de Coimbra Fonte: www.moovit.pt

Criar uma plataforma online sobre o sistema de transportes de Albufeira.

Encontra-se em desenvolvimento pela AMAL uma plataforma agregadora que devera permitir a
disponibilizacdo de mapas e percursos de todos os servicos de transportes da Regido®. Perspetivam-se
evolugdes desta plataforma para uma aplicagdo interativa propondo-se que a mesma (que ja disponibiliza a
rede de servicos de TPCR urbana de Albufeira) possa disponibilizar informagdo mais detalhada destes
servigos.

O municipio deverd ainda articular-se com a AMAL no sentido de a plataforma poder vir a disponibilizar a
funcionalidade de planeamento das viagens, especialmente relevante para os turistas que recorrem aos
voos low cost, segmento de mercado que tem vindo a crescer significativamente nos Ultimos anos. Estas
alteragdes no perfil dos turistas na regido tém implicages na procura de servicos de transporte publico,
sendo cada vez maior a necessidade de disponibilizacdo de informacdo online de forma a permitir um
atempado e adequado planeamento das viagens, um fator de atratividade turistica da regido.

Igualmente importante que o municipio articule com a AMAL a possibilidade de disponibilizacdo de
informacdo em tempo real, bem como mecanismos de atualizagdo da informagdo a disponibilizar ao
publico. A informacédo a disponibilizar nesta plataforma podera servir de base de dados para as lojas de
mobilidade que se sugere possam vir a ser criadas no municipio.

“ Consultar: https://algarve.city-platform.com
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FIGURA 2.43 — VISTA DA PLATAFORMA DA AMAL
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Fonte: https://algarve.city-platform.com/app/?a=carreiras, janeiro 2018

OBJETIVO ESPECIFICO 4 — PROMOVER AS DESLOCACOES EM MODOS SUAVES

Enquadramento e Linhas de Orientac¢ao

Em Portugal, e quando comparada com a pratica noutros paises europeus, a utilizacdo de modos suaves na
mobilidade urbana estd ainda pouco difundida, em particular quando se fala da utilizacdo da bicicleta na
cadeia regular de deslocagoes.

Em Albufeira, e de acordo com os inquéritos a mobilidade realizados, a quota das deslocagdes em modos
suaves (a pé e de bicicleta) é de 16%, valor que varia substancialmente entre as freguesias que integram
este municipio, com os modos suaves a assumirem alguma importancia em Albufeira e Olhos de Agua
(19%) e representarem 10% ou menos nas restantes freguesias.

Regista-se que existe margem para uma importante evolu¢do da quota modal dos modos suaves, com
beneficios para a melhoria da mobilidade, diminuicdo da fatura energética e da emissdo de GEE e efeitos
positivos na melhoria da qualidade do ambiente urbano e na disseminacdo de habitos e estilos de vida mais
saudaveis.

As apostas neste dominio passam pela infraestruturagao do territdrio do municipio dotando-o de uma rede
ciclavel segura e atrativa que potencie uma maior utilizagdo deste modo nas deslocagdes quotidianas,, na
expansdo e requalificagdo das infraestruturas de suporte ao modo pedonal, tornando-as mais confortaveis
e atrativas para a realizagdo de deslocagdes de curta distancia e, simultaneamente medidas de divulgagao
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das redes estruturantes pedonal e ciclavel que procurem incentivar a mudanca de mentalidades e cativar
os utilizadores a trocar o Tl pelos modos suaves (ver Linhas de Orientagdo na Figura 2.44).

FIGURA 2.44 — OBJETIVO ESPECIFICO 4 E LINHAS DE ORIENTAGAO

Objetivo Especifico4
Promover as deslocagfes em modos suaves

Linha de

Orientagsio 4.1 Requalificar e/ou expandir a rede ciclavel

Linha de Criar uma rede de equipamentos de apoio as deslocagoes
Crientagdo 4.2 ciclaveis

Linha de Implementar sistemas de bicicletas de utilizagéo
Orientacéo 4.3 partilhada

Linha de

: - Promover o transporte de bicicletas no sistema de TP
Orientacdo 4.4

_Linha de Desenvolver projetos de requalificagio urbana que incentivem o
Orientacdo 4.5 recurso a modos suaves

Linha de
Crientacdo 4.6

Requalificar e/ou expandir a rede pedonal

Linha de

Orientacio 4.7 Divulgar informacao sobre as redes pedonais e ciclaveis

_Linha de Desenvolver um plano de acessibilidade para todos que abranja os
Orientacdo 4.8 principais centros urbanos

2.5.2. LO 4.1. - Requalificar/expandir a rede ciclavel

Em Albufeira a rede ciclavel existente é constituida: (i) pela Ecovia do Litoral, que atravessa o municipio de
Albufeira longitudinalmente, desde a zona dos Salgados/Galé até aos Olhos de Agua, ao longo da EM526 e
da Estrada de Albufeira; (ii) por 3 percursos urbanos, dois dos quais articulados com a Ecovia do Litoral. No
total perfazem cerca de 32,74 Lm de extensdo.

A ecovia do Litoral, que atravessa o litoral do concelho apresenta trogos onde a via é segregada e
facilmente identificavel e outras onde a mesma apenas é percetivel pela existéncia de sinalizacdo que se
limita @ demarcagao de pictogramas ou uma linha azul no pavimento (e.g. trogo da ecovia na Estrada de
Albufeira), sendo de dificil percecdo.
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FIGURA 2.45- IMAGENS DA ECOVIA DO LITORAL NO MUNICIPIO DE ALBUFEIRA

Fonte: @figueiradesousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, setembro 2016

No ambito do PMT de Albufeira desenvolveu-se uma proposta para expansdo da rede ciclavel existente, a
qual teve por base: (i) os projetos do municipio para a concretizagdo de novas vias e; (ii) as propostas da
equipa consultora para fecho da rede e aumento da conetividade da mesma. Apresenta-se seguidamente a

proposta de rede para o municipio®, a saber

Criacdo de corredor ciclavel partilhado da Estacao de Ferreiras a Estrada da Nora

Este projeto visa a constru¢do de um corredor ciclavel, em via partilhada, que ligara a Estrada da Nora a
Estagdo Ferroviaria de Albufeira-Ferreiras, passando pela Rua do Poco. Este projeto articula-se como a
proposta de criagdo de um corredor pedonal e ciclavel na Estrada da Nora.

Criacdo de corredor ciclavel na Estrada de Vale de Pedras

Projeto de requalificagdo da Estrada de Vale de Pedras que possibilitard a criagdo de um corredor
ciclavel partilhado, ao longo da mesma, que ligard o Terminal Rodoviario a Estrada dos Brejos, e
passando pelo Hospital Lusiadas do Algarve. Esta medida articula-se com as medidas de
implementacdo de corredores ciclaveis partilhados na Rua Manuel Teixeira Gomes e na Rua Paul Harris.

Criagdo de corredor ciclavel partilhado ao longo da Rua Manuel Teixeira Gomes

Esta medida visa a criacdo de uma ligagdo ciclavel entre a ciclovia da Estrada dos Brejos e a Ecovia do
Litoral que passa na Avenida dos Descobrimentos, ao longo da Rua Manuel Teixeira Gomes,
articulando-se com a criagdo de um percurso ciclavel na Estrada de Vale de Pedras, permitindo, através
da implementagao dos dois percursos, a ligagdo em ciclovia entre o centro de Montechoro e o Terminal
Rodoviario de Albufeira.

Criagao de corredor ciclavel da Estacdo Ferroviaria as Fontainhas pela Avenida 12 de julho

® Todos os corredores descritos seguidamente integram o PAMUS do Algarve.
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Projeto que consiste na constru¢do de uma via ciclavel partilhada ao longo da Av. 12 de julho entre a
Estagdo Ferroviaria de Albufeira — Ferreiras, e que se articula com o corredor ciclavel partilhado da
Estagdo de Ferreiras a Estrada da Nora e as Fontainhas, na rotunda das Fontainhas a sul da EN125, com
o percurso ciclavel jd existente entre este local e a Rua Manuel Teixeira Gomes.

Criacdo de corredor ciclavel na Estrada da Nora

Esta medida integra o alargamento do perfil da via da Estrada da Nora de forma a permitir a criacdo de
um corredor ciclavel ao longo da mesma, articulando-se com o corredor ciclavel que se inicia na Estrada
da Nora, de forma a ligar a zona oriental de Ferreiras a Estacdo Ferroviaria (medida: Criacdo de
Corredor Ciclavel partilhado da Estagdo de Ferreiras a Estrada da Nora).

Criacdo de corredor ciclavel no Caminho dos Brejos

Esta medida consiste na requalificagdo do Caminho dos Brejos, dotando-o de uma pista ciclavel, desde
a Ecovia do Litoral, ao longo do parque urbano até a escola EB1/JI de Vale de Pedras e a Escola Basica e
Secundaria de Albufeira, onde se ligard novamente a ciclovia existente.

Criacdo de percurso ciclavel na Rua Paul Harris

Integrado no projeto de melhoria das acessibilidades e das condigdes de intermodalidade da ECC de
Albufeira, encontra-se prevista a implementacdo de um percurso ciclavel ao longo da Rua Paul Harris,
que ligard o Terminal Rodoviario de Albufeira a ciclovia ja existente na EN395 passando pelo Centro de
Saude de Albufeira. Esta medida articula-se com a criagdo de um corredor ciclavel da Estrada de Vale
de Pedras e com a criagdo de um percurso ciclavel no Pateo e Vale de Santa Maria.

Melhoria das acessibilidades ciclaveis no Pateo e Vale de Santa Maria

O percurso ciclavel a implementar no dmbito desta medida inicia-se junto ao Parque Ludico de
Albufeira, na Ecovia do Litoral ja existente, sequindo pela Avenida dos Descobrimentos até a Rotunda
dos Golfinhos onde inflete para a Rua Fernando Pessoa seguindo pela EM526-1 e atravessando o
Parque Comercial de vale de Santa Maria. Seque depois pelo Caminho da Aldeia e pelo Caminho Quinta
da Bolota até a EN395 onde se liga ao percurso ciclavel ja existente. Esta medida articula-se com a
criacdo de um percurso ciclavel na Rua Paul Harris.

Melhoria das acessibilidades ciclaveis na zona centro de Albufeira

Esta medida visa a melhoria das acessibilidades ciclaveis na zona centro de Albufeira, nomeadamente
em toda a zona de Malpique, ao longo da Rua da Encosta, da Rua de Malpique e da Rua Antdnio Aleixo,
servindo um conjunto de empreendimentos turisticos ali localizados para depois terminar na Ecovia do
Litoral que segue o percurso da Avenida dos Descobrimentos.

Melhoria das acessibilidades ciclaveis ao longo da Estrada das Sesmarias e da Estrada da Galé

Projeto que pretende criar um percurso ciclavel que se inicia no cruzamento da Estrada Municipal
526(Ecovia do Litoral) com a Estrada das Sesmarias, seguindo por oeste e pela Estrada da Galé até a
praia da Galé. Deste percurso saem outros dois, de menor extensdo, um que liga a Estrada das
Sesmarias a Rua Diogo Ortiz Vilhegas (Ecovia do Litoral), e um outro que se inicia no cruzamento da
Estrada da Gale com a Rua da Ancora, seguindo por esta e pela Estrada dos Salgados até ao troco da
Ecovia do Litoral que atravessa a Urbanizagao dos Salgados.
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Adicionalmente, e com o objetivo de promover o fecho da rede ciclavel, bem como potenciar a

acessibilidade neste modo de transporte a alguns importantes polos geradores/atractores do municipio

prop&e-se ainda a concretiza¢do dos sequintes percursos ciclaveis:

Ligacdo entre o percurso ciclavel existente no Estadio Municipal e o futuro corredor ciclavel da
Estrada de Vale de Pedras

Esta medida visa ligar dois corredores ciclaveis, um ja existente e outro a implementar, iniciando-se na
Rotunda do SkatePark de Albufeira e sequindo ao longo da Avenida das llhas até a Estrada de Vale de
Pedras.

Percurso ciclavel entre a Rua Paul Harris e a Avenida dos Descobrimentos

Este percurso ciclavel visa ligar a Rua Paul Harris a Avenida dos Descobrimentos através do Rua Baden-
Powell, ligando assim dois percursos ciclaveis paralelos e permitindo a acessibilidade ciclavel no sentido
norte/sul, para servir as superficies comerciais ai localizadas, assim como o Espago Multiusos de
Albufeira e a EB1 dos Calicos. No cruzamento da Rua Baden-Powell com a Rua das Escolas, o percurso
divide-se, estendendo-se ao longo destes dois arruamentos de forma a servir a Escola Secundaria de
Albufeira.

Criacdo de Corredor Ciclavel na Estrada de Ferreiras

Este percurso ciclavel pretende continuar a ciclovia ja existente entre o centro de Albufeira e o inicio do
Caminho dos Brejos, ao longo da EN3g5/Estrada de Ferreiras e posteriormente pelo Caminho do Pogo
de Paderne até a zona industrial e comercial de Vale Paraiso, onde entronca com o percurso ciclavel
proposto para a Estrada da Nora.

Criacdo de percurso ciclavel na Rua e Estrada de Santa Eulalia e na Estrada de Albufeira

Com a criagdo deste percurso em via partilhada pretende-se ligar dois pontos da Ecovia do Litoral entre
a Rotunda do Globo e o cruzamento entre a Estrada de Albufeira e a Estrada da Balaia, ao longo da
Estrada de Santa Eulalia. Este percurso visa encurtar a distancia em modo ciclavel entre o aglomerado
de Albufeira e as praias localizadas a nascente do mesmo, servindo um importante corredor de
empreendimentos turisticos e hoteleiros.

Melhoria das acessibilidades ciclaveis na Rua 25 de Abril em Olhos de Agua

Esta intervengdo visa a melhoria das acessibilidades ciclaveis entre a Ecovia do Litoral, ao longo da Rua
25 de Abril em Olhos de Agua, entre o Caminho do Depdsito e a zona pedonal deste aglomerado.

A implementa¢do destes projetos permitira a densificacdo da rede ciclavel do municipio de Albufeira,

criando uma verdadeira rede que permita potenciar as deslocagées em modos suaves, nomeadamente

ciclaveis, incrementando o uso deste modo nas deslocacoes pendulares, seja de forma isolada, seja

integrado numa cadeia multimodal de transportes.

Nas figuras que se seguem apresenta-se a proposta de rede ciclavel para o municipio de Albufeira.
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FIGURA 2.46 — PERCURSOS CICLAVEIS PROPOSTOS PARA O CONCELHO DE ALBUFEIRA
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Fonte: Municipio de Albufeira, 2017 e trabalho do consultor

FIGURA 2.47 — PERCURSOS CICLAVEIS PROPOSTOS PARA O CONCELHO DE ALBUFEIRA POR TIPOLOGIA DE
PERCURSO
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No total propde-se 15 novos trogos ciclaveis em Albufeira, num total de cerca de 25,2 km, repartidos entre
vias partilhadas e pistas ciclaveis e cujo resumo das principais caracteristicas de apresentam no Quadro

2.16.
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2.5.3.

Percursos ciclaveis propostos

1

10

11

12

13

14

15

QUADRO 2.16 — PERCURSOS CICLAVEIS PROPOSTOS PARA ALBUFEIRA

Corredor ciclavel partilhado da Esta¢do de Ferreiras a
Estrada da Nora

Corredor ciclavel na Estrada de Vale de Pedras

Corredor ciclavel partilhado ao longo da Rua Manuel
Teixeira Gomes

Corredor ciclavel da Estagdo Ferroviaria as Fontainhas pela
Avenida 12 de julho

Criagdo de corredor ciclavel na Estrada da Nora
Corredor ciclavel no Caminho dos Brejos
Percurso ciclavel na Rua Paul Harris

Melhoria das acessibilidades ciclaveis no Pateo e Vale de
Santa Maria

Melhoria das acessibilidades ciclaveis na zona centro de
Albufeira

Melhoria das acessibilidades ciclaveis ao longo da Estrada
das Sesmarias e da Estrada da Galé

Percurso ciclavel entre a Rua Paul Harris e a Avenida dos
Descobrimentos

Percurso ciclavel na Estrada de Ferreiras e Caminho do Pogo

de Paderne

Ligagdo entre o percurso ciclavel existente no Estadio

Municipal e o futuro corredor ciclavel da Estrada de Vale de

Pedras

Criagdo de percurso ciclavel na Estrada de Santa Euldlia e na

Estrada de Albufeira

Melhoria das acessibilidades ciclaveis na rua 25 de Abril em

Olhos de Agua

Total

Tipologia de

Via

Via partilhada
Via partilhada

Via partilhada

Via partilhada

Pista ciclavel
Pista ciclavel

Pista ciclavel

Via partilhada

Via partilhada

Via partilhada

Via partilhada

Pista ciclavel

Pista ciclavel

Via partilhada

Pista ciclavel

Fonte: Municipio de Albufeira, 2017 e @figueiradesousa

Extensédo
(km)

0,63
0,63

1,25

1,65

1,85
1,31

1,10

374

1,46

5:40

0,71

2,86

0,32

1,85

0,42

25,2

LO 4.2. - Criar uma rede de equipamentos de apoio as deslocac¢oes ciclaveis

A requalificagdo e expansdo da rede cicldvel do municipio de Albufeira deve ser acompanhada pela criacdo
de uma rede de apoio as deslocagdes ciclaveis que melhore as condi¢des de comodidade e conforto dos

utilizadores deste modo de transporte.

Atualmente sdo poucos os equipamentos desta natureza existentes no municipio de Albufeira, contudo, a
expansdo da rede ciclavel e o propdsito de promoc¢do da inclusdo deste modo de transporte na cadeia
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regular de viagens ndo pode ser dissociado da existéncia de infraestruturas de apoio aos ciclistas, tais como
parqueamentos, bebedouros e pontos de reparacdo de bicicletas, nos quais seja possivel efetuar pequenas
reparagdes urgentes nas bicicletas, e existam balnearios, cacifos e placares informativos sobre as pistas
ciclaveis e a rede de apoio existente.

FIGURA 2.48 —EXEMPLO DE PARQUEAMENTO PARA FIGURA 2.49 — PARQUEAMENTO PARA
BICICLETAS BICICLETAS EM ALBUFEIRA

Fonte: https://vadebici.wordpress.com/page/83/ Fonte: @figueiradesousa, setembro 2016

Relativamente aos bebedouros, placares informativos e pontos de reparagao de bicicletas considera-se
que os mesmos deverdo estar colocados ao longo das ciclovias existentes e previstas, espagados de igual
forma, assim como nos cruzamentos entre pistas ciclaveis e ainda em pontos notaveis destas —
miradouros, entradas de aglomerados urbanos, principais polos turisticos.

Sugere-se que os pontos de apoio para ciclistas, que incluem balnearios, pontos de reparacdo de
bicicletas, parqueamentos e bebedouros, assim como placares informativos, estejam localizados junto a
zona industrial, de comércio e servicos da Guia, ao Hospital dos Lusiadas e ainda um no centro do
aglomerado de Albufeira, em localizacdo a estudar e que sirva a zona de concentragdo de comércio e
servigos existente.

FIGURA 2.50 —EXEMPLO DE BEBEDOUROS A FIGURA 2.51 - PONTO DE APOIO PARA CICLISTAS
IMPLEMENTAR

Fonte: Fonte: http://valeapenairdenovo.blogspot.pt/2012/11/ciclovia-
marginal-pinheiros-acessos-ponte-cidade-universitaria-ponte-
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http://www.ebanataw.com.br/trafegando/ciclovia.htm estaiada-morumbi-ciclofaixa-bibicleta-bike.html

Relativamente aos parqueamentos, considera-se fundamental articular com a requalificagdo/expansao da
rede ciclavel, a colocacdo desta tipologia de equipamentos junto aos principais polos de emprego,

interfaces de transporte e equipamentos coletivos e ainda junto as praias, nomeadamente as ndo urbanas.

Propbe-se assim a colocacdo de parqueamentos para bicicletas junto aos principais polos de

geragao/atracdo de viagens, designadamente:

Estacdo Central de Camionagem de Albufeira, onde se recomenda também a colocagdo de um
parqueamento fechado para que os utilizadores possam deixar a sua bicicleta em segurancg;

Equipamentos de Ensino, 5 escolas EB23 do concelho® e na Escola Profissional Agostinho Roseta;

Equipamentos de SaUde, nomeadamente Clinica Particular do Algarve (Guia), Hospital dos Lusiadas
(Albufeira), Centro de Saude de Albufeira e nas Unidades de Cuidados de Saude Personalizados de
Olhos de Agua, Paderne e Ferreiras;

Mercados Municipais — Calicos, Areias de Sdo Jodo, Guia, Ferreiras e Olhos de Agua;

Principais zonas industriais e de comércio e servicos, designadamente Zona de Comércio, IndUstria e
Servicos de Vale Paraiso, junto ao Pingo Doce (Av. dos Descobrimentos) e outros estabelecimentos
comerciais relevantes;

Principais servigos da administracdo local, ou seja, junto aos edificios onde funcionarem servigos do
Tribunal, posto de turismo do centro de Albufeira, instalacdes do Pateo da Cadmara Municipal de
Albufeira, Juntas de Freguesia de Albufeira e Olhos de Agua, Ferreiras, Guia e Paderne;

Zonas de concentracdo da oferta turistica, ainda que nestes casos a responsabilidade da sua
disponibilizacdo seja dos estabelecimentos hoteleiros, pelo que ndo serdo alvo de dimensionamento.

® N3o se considerou a colocagdo deste equipamento nas Escolas Secundarias por estes j& existirem. Optou-se por ndo colocar nas
Escolas do 1° ciclo por a generalidade dos alunos desta faixa etaria ndo dispor de autonomia para se deslocar sozinho de bicicleta.
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2.5.4.

FIGURA 2.52 —LOCALIZAGCAO DOS PARQUEAMENTOS PARA BICICLETAS PROPOSTOS
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Fonte: Municipio de Albufeira, 2017 e @figueiradesousa

Relativamente aos parqueamentos para bicicletas os mesmos devem ser homologados pela Federacdo
Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta, recomendando-se que cumpram os seguintes
requisitos:

e Disponham de pelo menos dois pontos de apoio para as bicicletas;
e Permitam a fixa¢do do quadro e das rodas da bicicleta ao suporte;

e Possibilitem a identificagdo da sua presenca por invisuais, cumprindo assim os requisitos de design
universal;

e Permitam o suporte de bicicletas que ndo disponham de tubo horizontal.

Relativamente a colocacdo de parqueamentos junto as zonas industriais, de comércio e de servigos,
sugere-se que o municipio procure, junto dos gestores destas instalagdes, que estes disponibilizem a
colocagdo dos mesmos.

Sugere-se ainda que os projetos futuros de zonas industriais, de comércio e servigos, como sejam areas
industriais, centros e areas comerciais, hospitais e ainda novos empreendimentos turisticos, contemplem a
implantacdo de parqueamentos para bicicletas destinados aos seus colaborados e visitantes.

Os equipamentos integrantes da rede de apoio as deslocagdes ciclaveis deverdo preferencialmente ter
um design uniformizado e apelativo, funcionando como uma imagem de marca de referéncia do sistema
ciclavel do municipio de Albufeira.

LO 4.3. — Implementar sistemas de bicicletas de utilizacao partilhada

Os sistemas de bicicleta de utilizagdo partilhada visam a disponibilizacdo de equipamentos em meio
urbano, destinados a permitir a utilizacdo temporaria de bicicletas para uso publico.

O sucesso da utilizagdo destes sistemas depende de um conjunto diverso de fatores, tais como o modelo
de exploracdo (sistema gratuito ou pago), a localizacdo dos pontos de acesso a rede e dimensdo da frota, a
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tecnologia selecionada (bicicletas elétricas ou convencionais) e a divulgacdo deste sistema junto aos seus
utilizadores potenciais. No que concerne a divulgacdo, a mesma devera ser disponibilizada em diversos
suportes (fisico e digital).

Recomenda-se que em Albufeira, e face a especificidade deste municipio, com um elevado peso da
populacdo flutuante, o sistema deverd permitir a utilizacdo de residentes e turistas; sendo o acesso ao
mesmo efetuado através de uma aplicagdo movel, descarregada no telemovel, onde os utilizadores
podem:

e Efetuar o registo de utilizagao;
e Saber onde existem estagoes e bicicletas;
e Bloquear e desbloquear as bicicletas.

Este sistema permite a centralizagdo de informacao relativa as bicicletas disponiveis e em utilizacdo e
ainda a identificacdo dos utilizadores, de forma a salvaguardar eventuais estragos ou mesmo furto de
bicicletas.

As estagbes para além das docas e bicicletas, deverdo dispor de um placar informativo (Figura 2.53), com
um mapa da envolvente, instrucdes de funcionamento, localizagdo da estacdo mais proxima e nUmeros de
contacto do operador do sistema.

FIGURA 2.53 —SISTEMA DE BICICLETAS DE UTILIZAGCAO PARTILHADA EM LISBOA

Fonte: jornal Destak, julho 2017 Fonte: Time Out Lisboa

Para que o sistema de bicicletas de utilizagdo partilhada de Albufeira tenha sucesso, existem ainda alguns
aspetos -chave que devem ser considerados aquando da sua implementacao:

e As estacOes para recolha e entrega das bicicletas devem ser localizadas junto a importantes polos
geradores/atractores de viagens, aos principais polos turisticos e as interfaces de transporte coletivos
(rodo e ferroviarias), tendo em vista a promocdo integrada deste modo e do transporte publico;
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A possibilidade de o sistema ser utilizado por turistas que, em Albufeira, se constituem como um
segmento de procura com elevada apeténcia para a utilizacdo deste modo de transporte;

e Aimplementagdo faseada, concentrando a 12 fase de implementacédo na cidade de Albufeira e zona da
Ourg;

e O sistema disponibilizar bicicletas convencionais e elétricas, o que, dada a orografia da cidade é um
aspeto relevante para potenciar uma maior utiliza¢do do sistema;

e Adivulgagdo de informagdo em diferentes suportes sobre a utilizagdo dos sistemas partilhados.

Sem prejuizo de outros locais que se venham a revelar interessantes, numa primeira fase de
implementacdo do sistema considera-se que este deve cobrir a cidade de Albufeira, sendo que os postos
deverdo localizar-se no centro da cidade e junto a importantes polos geradores/atractores de deslocagdes,
a saber (Figura 2.54): Estagdo Central de Camionagem de Albufeira, junto a Cdmara Municipal de Albufeira,
marina de Albufeira, estadio Municipal/Pavilhdo Desportivo, mercado municipal de Albufeira, parque de
campismo de Albufeira, Baixa da cidade junto ao Ps, Pau da Bandeira, INATEL, Zona dos hipermercados
(LIDL/ALDI), Av. dos Descobrimentos (junto ao Modelo), Praia da Oura, Av. Dr. Francisco Sa Carneiro no
troco Norte (junto ao hotel Montechoro), cruzamento da Avenida dos Descobrimentos com a Avenida
Doutor Francisco Sa Carneiro no trogo sul, Biblioteca Municipal, Parque Ludico de Albufeira e Avenida da
Liberdade.

FIGURA 2.54 —PROPOSTA DE LOCALIZAGAO DE ESTAGOES DO SISTEMA DE BICICLETAS DE UTILIZAGAO
PARTILHADA DE ALBUFEIRA
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2.5.5.

LO 4.4. - Promover o transporte de bicicletas no sistema de TP

A possibilidade de transportar bicicletas nos transportes publicos permite a introdu¢do do modo ciclavel
nas viagens quotidianas de maior distancia e contribui para a intermodalidade do sistema de transportes
do municipio.

No concelho de Albufeira apenas é possivel o transporte de bicicletas nos servigos de transporte coletivo
ferroviario, estando o mesmo sujeito, no caso dos servigos regionais, a autorizagdo do chefe de estacdo e a
disponibilidade de espaco existente na carruagem, registando-se ainda alguns constrangimentos devido ao
material circulante em servico.

No caso do TCR, nem nos servigos urbanos do GIRO, nem nos interurbanos operados pela EVA Transportes
é possivel transportar bicicletas, por falta de equipamentos especificos, tratando-se de um
constrangimento importante.

O transporte de bicicletas no interior dos veiculos € uma solucdo pouco vidvel, principalmente nos servigos
urbanos, sugerindo-se, neste caso, o equipamento de alguns veiculos com calhas especificas para
transporte de bicicletas, cada qual com capacidade para transportar duas bicicletas. Ndo sendo viavel
equipar todos os veiculos, sugere-se que sejam selecionados os veiculos afetos a servigos rodoviarios que,
no seu percurso, permitam a adugdo as ciclovias existentes ou perspetivadas para o Municipio de Albufeira.

Em termos praticos, aconselha-se que fique a cargo dos passageiros a montagem e desmontagem das
bicicletas nas calhas, sendo também da sua responsabilidade assegurar a seguranca destas durante a
viagem. Deve proceder-se a realizagdo de uma acdo de formacdo aos condutores, a montante da
implementacdo destes dispositivos, para que estes possam, de forma simples, explicar (a eventualmente
auxiliar os passageiros na fase embrionaria da medida) o processo de montagem e desmontagem das
bicicletas.

No caso das carreiras interurbanas recomenda-se que os veiculos afetos as carreiras propostas estejam
adaptados para o transporte de bicicletas no seu interior, dispondo para tal, de zonas para a colocacdo de
bicicletas, as quais deverdo ter pontos de amarracdo das mesmas em seguranca, cabendo aos passageiros
a responsabilidade de manter a seguranca destas durante a viagem.

FIGURA 2.55 —TRANSPORTE DE BICICLETAS NO FIGURA 2.56 — TRANSPORTE DE BICICLETAS
INTERIOR DE VEicurLos DE TCR NO EXTERIOR DE VEIcuLos DE TCR
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2.5.6.

Fonte: www.carris.pt Fonte: Horarios do Funchal

Propde-se, desde ja, a implementacdo desta medida nas sequintes ligagdes rodovidrias que servem o
municipio de Albufeira:

e Carreira urbana que efetua paragem na estacdo ferrovidria de Albufeira — Ferreiras (Linha Laranja);

e Carreira urbana que efetua a ligagdo ao terminal rodovidrio e que articula com a linha laranja que
estabelece a ligagdo a estacdo ferroviaria (Linha Verde);

e Carreira Albufeira — Galé, por servir uma importante zona turistica;

e Carreira interurbana Albufeira — Faro.

L.O. 4.5 — Desenvolver projetos de requalificacao urbana que incentivem o recurso
aos modos suaves

A requalificacdo da rede pedonal existente e a expansdo da mesma através da criacdo de novos percursos
pedonais devera ter em considera¢do um conjunto de orientagdes genéricas que se apresentam no Quadro
2.17 e das quais se destacam, pela sua especial importancia: (i) a promogdo da acessibilidade rodoviaria e
(ii) as questoes relacionadas com a seguranca rodoviaria.

Na Linha de Orientacdo 4.6 efetuam-se propostas para criacdo e requalificacdo de percursos pedonais,
sendo relevante que nos projetos a desenvolver se atenda as recomendagdes que se apresentam
seguidamente.

QUADRO 2.17 — ORIENTACOES ESTRATEGICAS PARA A QUALIFICACAO DE ZONAS PEDONAIS
ESTRUTURANTES

e A rede deve ser continua e ndo apresentar interrupgdes (como
por exemplo descontinuidades nos passeios ou presenca de

Conetividade obstaculos)

e Deve apresentar uma boa integracdo urbana, assegurando
interligagdes logicas dos percursos

e Os materiais utilizados devem propiciar deslocagdes confortaveis
e seguras e ser adequados ao uso e condi¢des climatéricas.

e Sempre que possivel, os percursos devem ser arborizados,
Conforto oferecer prote¢do climatérica, nomeadamente niveis de
sombreamento aceitaveis.

e Deverd minimizar-se a exposicdo ao ruido e a poluicdo
atmosférica causada pelo trafego motorizado.

e Promover um desenho urbano universal e inclusivo que permita a

Acessibilidade Universal i - - : -
circulagdo de pessoas com mobilidade reduzida, contribuindo
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orientagées EStratégicas

para a eliminagdo de barreiras a livre circulagdo.

e Os critérios de dimensionamento dos passeios devem cumprir o
estipulado pelo Decreto-Lei n.© 163/2006’.

e Promover a seguranga nos atravessamentos pedonais existentes
ao longo destes percursos.

e A localizagdo das passadeiras deve ser avaliada criteriosamente
Seguranga Rodoviaria no sentido de responder as necessidades dos pedes, minimizando
os percursos de atravessamento.

e Providenciar bons sistemas de iluminagdo dos percursos, aspeto
essencial no combate a criminalidade
e Os percursos devem ser intuitivos e permitir uma facil orientagao.

Legibilidade e Proporcionar sempre que possivel, dispositivos que auxiliem a
locomogao dos utilizadores com necessidades especiais.

Principios para o dimensionamento de passeios

A Iegisla<;€1o8 define que nos passeios adjacentes a vias principais e a vias distribuidoras exista, no minimo,
uma largura livre de 1,50 metros, devendo a mesma, ser de 1,20 metros nos restantes percursos pedonais.
Estabelece ainda que podem existir trogos dos percursos pedonais com largura inferior a 1,20 metros, se
satisfizerem as dimensdes referidas relativamente a largura livre. Aponta ainda como largura necessaria
para a manobra de uma pessoa em cadeira de rodas 1,50 metros.

Os pardmetros de dimensionamento das areas destinadas a implantagdo de espacos de utilizagdo coletiva,
infraestruturas viarias e equipamentos de utilizacdo coletiva®, definem como valor minimo a considerar na
largura dos passeios 2,25 metros, sendo que o Regulamento Municipal de Intervencdo na Via Publica do
Municipio de Albufeira define uma largura minima de 2,5 metros, salvo em locais onde isso seja
fisicamente impossivel.

Face aos varios critérios definidos na legislacdo em vigor, recomenda-se que na concecdo de raiz de um
passeio se considere, sempre que possivel, uma largura livre ou Util de 2,50 metros. No que concerne aos
projetos de requalificagdo devera estabelecer-se um compromisso entre a largura da faixa destinada a
circulagdo automovel e a largura dos passeios e ponderar varios aspetos: (i) intensidade de fluxos pedonais;
(ii) volume de trafego automaovel; (iii) fun¢do que se pretende para o arruamento e tipologia de trafego a

’ Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto que estabelece as condigdes de acessibilidade a satisfazer no projeto e na construgdo de
espagos

publicos, equipamentos coletivos e edificios publicos e habitacionais.

% Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto.

% Definidos na Portaria n. ©216-B/2008, de 3 de margo.
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privilegiar. Sempre que possivel, deverd procurar-se que o passeio disponha, no minimo, de uma largura
Util de 1,50 metros a 1,80 metros, sendo a largura desejavel 2,50 metros.

FIGURA 2.57 —EsPAGO MINIMO DE MANOBRA DE PEOES

| 1i2m 18m

Fonle: Pecestran planning and desigw guae, M2 Travespovt Agency, 2009

Fonte: Pedestrian Planning and design guide, Transport Agency, 2009

Um dos aspetos relevantes esta associado a colocagdo de mobiliario urbano, que, de per si, constitui um
obstaculo a circulagdo pedonal. Sempre que possivel deverad ser criada uma faixa destinada a colocacdo de
mobiliario urbano, infraestruturas e arborizagdo (assinalada a vermelho na Figura 2.58) e que seja paralela
as vias de circulagdo (automavel e pedonal).

FIGURA 2.58 — EXEMPLO DE INTERVENGAO EM VIAS DE SEGREGACAO AUTOMOVEL — PEAO
N [

entre 6.40m e 8.00m

1.20m2150m 0.50m2 1.00m 2 3.00m 0.50m21.00m 1.20m2 1.50m

Fonte: @figueiradesousa

Ainda no que concerne a coloca¢do de mobiliario urbano é importante ter presente que a ocupagao da via
publica deve obedecer a um conjunto de regras no que concerne a: i) tipologia de materiais (cor, mobiliario,
dimensao, iluminagdo); (ii) colocagdo e disposicdo do material na via publica (devendo o mesmo ser
facilmente amovivel, evitando-se situagdes de estruturas fixas e de dificil remoc&o) e; (iii) larguras Uteis
livres para circulacdo pedonal a salvaguardar, as quais deverdo ser determinadas em func¢ao da tipologia de
arruamentos, bem como dos fluxos pedonais dos arruamentos.
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Note-se que, o Municipio de Albufeira dispde de um “Regulamento de Ocupagdo do Espaco Publico”™,

onde sdo definidas as regras para o licenciamento de ocupacdo do espaco publico. Importa contudo ter
presente que em diversas zonas pedonais do municipio, onde se destaca a area pedonal do centro histérico
da cidade, se verificam diversas lacunas neste dominio, nomeadamente: (i) o mobiliario dos
estabelecimentos comerciais instalados ndo cumpre os requisitos definidos no regulamento; (ii) os
requisitos definidos no regulamento ndo tém em consideracdo os fluxos pedonais registados, sendo as
larguras Uteis para os corredores de circulagdo pedonal sdo insuficientes para garantir a fluidez dos
percursos e a criagdo de percursos acessiveis (ver Figura 2.59).

FIGURA 2.59 — ESPACO UTIL NECESSARIOS PARA AS DESLOCACOES PEDONAIS

Quando 25 pess0as nunca

passam umas pelas outras, @D =090m
ndo se cruzando (CN:z1,00 m)
Quando as pessoas se

cruzam ocasionalmente

=1.20m
{CN: =1,80 m}

S@ cruzar regularmente

Quando as pessoas tém de % @w

Quando as pessoas se
encontram continuamente
8 5@ Cruzam

=180m

z

m =~

E g (1 80m)
I

I

&w

CN: critérios nos paises nérdicos (Dinamarca, Finlindia, |slindia, Noruega e Suécia

Fonte: Rede pedonal - Principios de Planeamento e Desenho Urbano, Colec¢do de Brochuras Técnicas, IMT, margo 2011

*° Edital 230/2013, publicado no Diario da repUblica n°67 de 5 de abril de 2013
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Como tal, recomenda-se a requalificacdo da area pedonal do centro histdrico da cidade de Albufeira, bem
como do trogo sul da Avenida S& Carneiro (Oura), no sentido de reduzir os espagos concessionados e
permitir um alargamento da faixa Util de circulacdo pedonal.

Principios para o dimensionamento de passadeiras

Os atravessamentos pedonais constituem o principal ponto de conflito numa via entre os pedes e o trafego
motorizado devendo, no entanto, ser garantidas as condicdes de seguranca necessarias para o
atravessamento da via pelo pedo. A localizagdo das passadeiras deve dar resposta as necessidades dos
pedes e proporcionar, sempre que possivel e em seguranga, o percurso por estes desejado (caminho mais
curto).

Nos atravessamentos pedonais recomenda-se ainda o rebaixamento do passeio ao nivel da faixa
rodoviaria, importante para a populagdo com mobilidade condicionada e que confere maior conforto as
deslocagdes pedonais. A dimensdo transversal da passadeira deve estar compreendida entre os 4 e 0s 5
metros e o lancil, no encontro com o passeio, ndo podera ter uma altura superior a 2 cm.

Tendo em vista a criagdo de percursos pedonais acessiveis, recomenda-se ainda que nos projetos de
requalificacdo efou construgdo de passadeiras se coloque pavimento tactil, que facilite o atravessamento
de invisuais. A sinalizacdo tactil deve ser colocada em faixas com largura entre os 25 e 60 cm,
perpendiculares ao sentido de deslocagdo e ser de cor e textura contrastantes com o piso adjacente. O
pavimento texturado tem de ter pelo menos 0,8 m de largura.

FIGURA 2.60 — DIMENSOES PARA A CONCEGCAO DE PASSAGENS DE PEOES E EXEMPLO DE PASSADEIRA

Piso com textura & cor
contrastants

h mimima = 0,00 m
{vendencialmentz 0,00 m)

Fonte: Adaptado de Guia Acessibilidade e Mobilidade para Todos, 2007 e @figueiradesousa, 2018

A passagem de pedes pode ser implementada associada a um elemento de acalmia de trafego, por
exemplo uma plataforma sobrelevada trapezoidal. Esta plataforma, para além de obrigar a reducao da
velocidade dos veiculos motorizados, contribui para uma melhor visibilidade do pedo. Nao se recomenda a
implementacdo destas solugdes em vias onde exista circulagao de servigos de transporte publico coletivo
rodovidrio, nem em itinerarios principais de veiculos de socorro.

Estes dispositivos verticais apresentam como desvantagens o ruido produzido e a eventual contribuicao
para efeitos de aceleracdo e desaceleragdo por parte dos condutores, sendo desaconselhadas em vias de
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atravessamento de bairros residenciais onde se registe um volume significativo de trafego. Na Figura 2.61
apresentam-se os critérios de dimensionamento de uma passadeira sobrelevada (trapezoidal)™.

FIGURA 2.61 — PRINCiPIOS DE DIMENSIONAMENTO DE UMA PLATAFORMA TRAPEZOIDAL

7,5cm

Fonte: Nota técnica para instalagao e sinalizagdo de lombas redutoras de velocidade, ANSR, 2007

Nas imediagdes de polos geradores/atractores onde se registem fluxos pedonais intensos localizados junto
a vias distribuidoras principais (e.g. escolas, dreas de concentragdo de comercio e servigos) recomenda-se a
colocacdo de semaforos e/ou a sinalizagdo com luzes LED das passadeiras (ver ponto 2.3.7.1 relativo as
medidas de acalmia de trafego).

Pavimentacdo de areas pedonais

Nas areas de vocacdo pedonal deverd valorizar-se a colocagdo de um pavimento seguro e cdmodo que
facilite este tipo de deslocagdes. Esta situacdo é especialmente relevante nos centros histdricos (e.g.
Centro Histdrico da Albufeira, Guia e Paderne), onde o pavimento em cal¢ada irregular é bastante
desconfortavel e provoca frequentemente quedas. Poderd por exemplo criar-se uma faixa com um
pavimento confortavel que facilite estas deslocagdes.

Os materiais a adotar deverdo proporcionar uma superficie regular, homogénea, resistente, com
durabilidade e alguma permeabilidade para evitar acumulacdo de agua e ser antiderrapante. Devem ainda
ser consideradas as questdes estéticas e de constru¢do, bem como econdmicas, na escolha das solugdes e
dos materiais. A boa iluminacdo dos percursos é outro aspeto chave para a seguranca das areas a
requalificar.

** Para mais informacdes sobre o dimensionamento de passadeiras sobrelevadas consultar: Cole¢do de Brochuras Tematicas — Acalmia de Trafego,
IMT, margo 2011
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FIGURA 2.62 —-EXEMPLO DE FAIXAS PEDONAIS NA FIGURA 2.63 — EXEMPLO DE FAIXAS PEDONAIS NA
VIA PUBLICA - SINES VIA PUBLICA - Nisa

{
i
'
-
e

Fonte: Google e @figueiradesousa

Solucdes tipo de intervencdes por tipologia de arruamento

Como se verificara na Linha de Orientagdo 4.6, muitas das intervengdes prioritarias propostas implicam a
alteracdo do perfil-tipo dos arruamentos, assim como a adogdo de solu¢des de desenho urbano que se
coadunem com as recomendacdes para requalificacdo dos arruamentos anteriormente apresentadas.
Note-se que, como referido anteriormente, sempre que a largura da via o permita, deverdo ser previstos
passeios com 2,50 metros de largura. Contudo, nas situagdes em que tal ndo é possivel podera optar-se
pela implementagdo de um dos perfis-tipo que se apresenta sequidamente:

e Perfil 1 — Perfil-transversal tipo de dimensao média inferior a 5,40 metros

Neste escaldo enquadram-se todos os arruamentos que tendo uma faixa de rodagem de 3,00 metros,
ndo possibilitam a existéncia de passeios de ambos os lados do arruamento com a dimensao minima
consentida a percursos acessiveis — 1,20 metros.

Sdo arruamentos que comportam um sé sentido de trafego, devendo as areas afetas a circulacdo
pedonal ser complanares ao plano de circulagdo automovel.

Quando o perfil transversal tipo médio for inferior a 5,40 metros, o arruamento devera ser classificado
como sendo predominante pedonal, devendo o trafego motorizado ser condicionado exclusivamente a
moradores. Nestes casos, o pavimento devera ser confortavel para os fluxos pedonais em todo o perfil
do arruamento, ou caso isso ndo seja possivel, implementar-se uma faixa pedonal como as descritas no
ponto anterior.
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FIGURA 2.64 — PLANTA E PERFIL INFERIOR A 5,40M

Fonte: @figueiradesousa
Perfil 2 — Perfil transversal tipo de dimensao média superior a 5,40 metros e inferior a 8,40 metros.

Neste escaldo enquadram-se todos os arruamentos que, com uma faixa de rodagem compreendida
entre os 5,40 e 0s 8,40 metros, possibilitam a existéncia de passeios de ambos os lados do arruamento
com a dimensdo minima consentida a percursos acessiveis — 1,20 metros.

Tratam-se de arruamentos que tém a capacidade de acomodar dois sentidos de trafego sem que a
largura minima do passeio seja posta em causa. Para arruamentos apenas com um sentido de trafego e
o perfil transversal médio igual ou superior a 5,40 metros, podera ter-se passeios com 1,20 metros de
largura em cada lado, sendo que em alguns casos podera ser possivel a inser¢do de uma faixa destinada
a infraestruturas, desde que a faixa de rodagem tenha apenas 3,00 metros de largura.

[115



FIGURA 2.65 — PLANTA E PERFIL DE ARRUAMENTO COM 5,40 M DE LARGURA (SENTIDO UNICO)

Os valores definidos correspondem a légica de perfil de um Perfil minimo | 1.20m (passeio) + 3.00m (circulagédo automdével de sentido

arruamento com largura minima dentro dos valores estabelecidos, Unico) + 1.20m (passeio)

para a circulacdo de pessoas com mobilidade reduzida.
Os arruamentos com dois sentidos de trafego e um perfil transversal médio de, no maximo, igual a 8,40
metros, poderdo comportar passeios com 1,20 metros de largura e com uma faixa de rodagem de 3,00
metros de largura para cada sentido de trafego.

FIGURA 2.66 — PLANTA E PERFIL DE ARRUAMENTO COM VARIAVEL E INFERIOR A 8,40 M (SENTIDO
UNICO)

N
N) (

120mz150m  0.50m2 1.00m 050m=z100m 120m2 1.50m

Os valores definidos correspondem a l6gica de perfil de um arruamento  Perfil intermédio|
com largura minima dentro dos valores estabelecidos, para a circulagao

- i 1.20m (passeio) + 1.00m (corredor de infraestruturas) + 3.00m
de pessoas com mobilidade reduzida.

(circulagdo automoével de sentido U(nico) + 1.00m (corredor de
infraestruturas) + 1.20m (passeio).
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FIGURA 2.67 — PLANTA E PERFIL DE ARRUAMENTO COM VARIAVEL E INFERIOR A 8,40 M (SENTIDO
UNICO E ESTACIONAMENTO)

7.90m

Faba de rodagem Estacionamento

1.20m 3.00m 250m 1.20m
X v P LT L v PEII

Os valores definidos correspondem a logica de perfil de um  Perfil |
arruamento com largura dentro dos valores estabelecidos, para

X ~ . X 1.20m (passeio) + 3.00m (circulacdo automoével) + 2.50m (estacionamento) +
a circulagdo de pessoas com mobilidade reduzida.

1.20m (passeio).

Fonte: @figueiradesousa
e Perfil 3 - Perfil transversal tipo de dimensao média superior a 8,40 metros

Neste escaldo enquadram-se todos os arruamentos com uma faixa de rodagem superior a 8,40 metros
e que possibilitam a existéncia de passeios de ambos os lados do arruamento com a dimensdo minima
consentida a percursos acessiveis — 1,20 metros.

Trata-se de arruamentos que dispdem de duas faixas de rodagem para cada sentido de trafego, sem
que a largura minima do passeio seja comprometida. E também possivel a inser¢do, nos passeios, de
faixas destinadas as infraestruturas, bem como de estacionamento na via publica.

Em arruamentos com dois sentidos de trafego e perfil transversal médio igual ou superior a 8,40
metros, podem existir passeios de ambos os lados, com 1,20 metros de largura, assim como faixas de
infraestruturas e faixas de rodagem, com 3,00 metros de largura para cada sentido de trafego.

Nos arruamentos com dois sentidos de trafego e perfil transversal médio superior a 8,40 metros,
poderdo existir passeios de ambos os lados de 1,20 metros de largura, assim como faixas de
infraestruturas, separador central com largura igual ou superior a 1,20 metros e faixas de rodagem com
3,00 metros de largura para cada sentido de trafego.

J& nos arruamentos com dois sentidos de trafego e perfil transversal médio superior a 8,40 metros,
poderdo existir passeios de ambos os lados da via com 1,20 metros de largura, assim como faixas de
infraestruturas, estacionamentos com 2,50 metros de largura e duas faixas de rodagem com 3,00
metros de largura para cada sentido de trafego.
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FIGURA 2.68 — PLANTA E PERFIL DE ARRUAMENTO COM LARGURA SUPERIOR A 8,40 M

| 3.00m 300m |
3120m  0.50m>100m e B T&m>100m  3120m

2O AT

Os valores definidos correspondem a légica de perfil de um Perfil |
arruamento com largura superior aos valores estabelecidos, para

. - . X 2 1.20m(passeio) + 2 0.50m(corredor de infraestruturas) + 3.00m +
a circulagéo de pessoas com mobilidade reduzida.

3.00m(circulagdo automovel) + 2 0.50m(corredor de infraestruturas) + 2
1.20m (passeio).

Fonte: @figueiradesousa

A definicdo de uma boa rede pedonal que interligue os principais polos atractores/geradores poderd
potenciar grandes mudancas na vivéncia e dindmicas da cidade e zonas adjacentes. A existéncia de
passeios largos e confortaveis e passadeiras acessiveis incentiva uma maior utilizagdo do modo pedonal,
reduzindo-se a necessidade do uso de modos motorizados, em especial nas deslocagdes de curta distancia.

2.5.7. LO 4.6. - Requalificar/expandir a rede pedonal

O modo pedonal, representa 16% das viagens efetuadas diariamente pelos residentes em Albufeira, sendo
um modo importante para assegurar deslocagdes de curta distancia e enquanto elo de ligagdo entre etapas
de viagens realizadas noutros modos de transporte. Trata-se de uma quota de utilizacdo reduzida face as
potencialidades deste modo de transporte, mas expectavel pelas caracteristicas orograficas de algumas
areas do territorio do municipio, nomeadamente do centro histdrico de Albufeira.

Este modo de transporte é ainda essencial no acesso ao sistema de transportes coletivos, nomeadamente
as principais paragens de TCR, que por norma se localizam em areas centrais dos principais aglomerados
urbanos, mas também na ligagdo aos principais equipamentos e servicos de influéncia supramunicipal,
bem como as principais interfaces de transporte.

Apesar do investimento que tem vindo a ser realizado pelo municipio no dmbito da requalificacdo e
expansdo da rede pedonal do centro histdrico de Albufeira, persistem ainda problemas na gestdo do
espaco publico que afetam a qualidade dos circuitos pedonais e dos quais se destacam:

e Perfil de alguns arruamentos inseridos no centro historico, com faixas de rodagem estreitas e que
ndo permitem a colocacdo de passeios de resguardo aos pedes;

e Descontinuidade dos percursos pedonais, em algumas situagdes causada por estacionamento ilegal
que condiciona a circulagdo pedonal e, por vezes, a circulagdo automovel e ainda por descontinuidades
dos passeios;

e Existéncia de passeios de largura reduzida que nao propiciam a continuidade dos percursos pedonais,
em areas em que se registam fluxos a pé significativos e onde importa potenciar a utilizagdo deste
modo de transporte;
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2.5.7.1.

e Ocupacdo excessiva da via pUblica por mobiliario urbano e dreas concessionadas a estabelecimentos
comerciais, que reduzem a faixa de circulagdo pedonal, condicionando a sua utiliza¢do por pessoas com
mobilidade condicionada, mas que também afeta a circulagdo pedonal nos periodos de maior utilizacdo
destas vias. Esta situagdo ocorre sobretudo nos eixos pedonais da zona da baixa de Albufeirg;

e Passadeiras mal localizadas, sem rebaixamentos dos lancis;

e Operagdes de cargas e descargas em arruamentos pedonais que ocorrem frequentemente fora do
periodo regulamentado e que conflituam com a circulagdo pedonal.

Assim, e no que concerne a rede pedonal, definiu-se uma hierarquia da rede, identificando-se eixos
estruturantes e propostas concretas de criagdo de novos percursos e de intervengdes prioritarias a realizar
para os principais aglomerados populacionais do municipio.

Os eixos pedonais identificados como estruturantes correspondem a percursos pedonais que estabelecem
a ligagdo entre importantes equipamentos coletivos e/ou destas a zonas de concentragdo de comércio,
detendo por isso maior potencial para a realizacdo de viagens “a pé”. Estes eixos correspondem
igualmente a arruamentos prioritarios para requalificacdo de passeios, dos atravessamentos pedonais e
criacdo de percursos acessiveis que proporcionem deslocagdes confortaveis e sequras e induzam uma
maior utilizagdo deste modo.

Propostas para a rede pedonal dos principais aglomerados urbanos
Albufeira e Olhos de Agua

A zona centro de Albufeira, com mais de 4 ooo viagens realizadas a pé diariamente, apresenta-se como
uma area de vocacdo pedonal importante, sendo necessario requalificar alguns eixos onde se registam
atualmente importantes fluxos pedonais e, simultaneamente, criar eixos que melhorem as condi¢des de
acessibilidade pedonal a alguns polos atractores/geradores, e onde esteja ja instalada uma procura
desejavel, de forma a diminuir a distancia entre locais e melhorar as condi¢des de conforto e comodidade
existentes.

As propostas efetuadas para esta zona e que se apresentam na Figura 2.70 sdo as seguintes:

e Criacdo de corredor pedonal que permita igualmente o acesso a veiculos de socorro na Av. 25 de
Abril, na baixa de Albufeira, através da remocdo da area ocupada pelas esplanadas.

Importa reter que, em toda esta zona, o espago concessionario a estabelecimentos comerciais para a
colocagdo de expositores e esplanadas de bares deixa uma largura Util de circulacdo inferior a 1,20
metros (valor minimo para a largura das faixas pedonais) em muitos arruamentos. Se atendermos aos
fluxos pedonais existentes em muitos periodos do dia é facil compreender que o espaco disponivel é
insuficiente o que causa constrangimentos de circulacdo pedonal e impedem o acesso de veiculos de
socorro.

Neste caso especifico, o volume de fluxos pedonais registados em alguns periodos do diga, justifica a
existéncia de passeios com largura superior a 2,5 metros;
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FIGURA 2.69 — EXEMPLOS DE OCUPACAO EXCESSIVA DO ESPACO DE CIRCULAGAO PEDONAL — ALBUFEIRA
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Fonte: @figueiradesousa, novembro 2016

e Criacao de rede pedonal no Caminho dos Brejos, através da colocagdo de passeios na ligagdo da
EN395 (entrada de Albufeira Poente) a zona das escolas, abrangendo a EB1 e JI de Vale de Pedras e
Escola Basica e Secundaria de Albufeira (EBSA);

e Melhoria das acessibilidades pedonais ao longo da Estrada das Sesmarias e Estrada da Galé -
criacdo de passeios ao longo de todo o percurso, onde existem atualmente descontinuidades na malha
pedonal, incluindo ainda a colocagdo de iluminagdo publica;

e Melhoria das acessibilidades pedonais na zona centro de Albufeira — criagdo de passeios em toda a
zona do Malpique, nomeadamente na Rua Antonio Aleixo. Esta intervencdo enquadra-se numa
interven¢do de ambito mais alargado, associada a requalificagdo da Rua Antonio Aleixo e descrita
anteriormente no ponto 2.3.4 do presente relatorio;

e Melhoria das acessibilidades pedonais no Pateo e Vale de Santa Maria, através da colocacdo de
passeios, estabelecendo a ligagdo, por poente, de uma das entradas principais da cidade (EN395) a zona
do Pateo e consequentemente a Av. do Ténis;

e Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Paul Harris, dotando este arruamento de novos
passeios, entre o Centro de Saude e a Esta¢ao Central de Camionagem;

e Rua do Movimento das Forcas Armadas (MFA), criagdo de uma zona de coexisténcia através do
reperfilamento do arruamento, permitindo assim o alargamento das areas destinadas a circulagdo
pedonal e consequentemente reducdo do perfil da faixa de rodagem, potenciando assim a
requalificacdo deste eixo de acesso a baixa da cidade. A intervencdo devera contemplar o nivelamento
do pavimento e a diferenciagdo dos espacos através do recurso a diferentes materiais. A intervencao
prevé ainda a pedonalizac¢do do troco final deste arruamento, que entronca na Rua Alves Correig;

e Rua das Telecomunicagbes, a restricdo da circulacdo para apenas um sentido de circulag¢do e o
reordenamento do estacionamento que permitira alargar os passeios e melhorar as condi¢des de
circulacao pedonal;

e Rua Bairro dos Pescadores, através da colocacdo de controlo de acessos no troco do prolongamento
da Rua das Telecomunicagdes, de forma a restringir a circulagdo automdvel neste arruamento apenas a
residentes, ainda que continuem a ser permitidos os atravessamentos transversais;

e Rua Alves Correia, o troco inicial compreendido entre a Rua do MFA e a Rua Ferreira de Castro sera
pedonalizado, sendo permitida a circulagdo automovel no troco compreendido entre a Rua Ferreira de
Castro e a Travessa Alves Correia. Ainda neste arruamento, o troco compreendido entre a Travessa
Alves Correia e a Rua Sacadura Cabral, pelo seu perfil transversal, sera intervencionado, de forma a criar
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uma zona de coexisténcia com acesso restrito a residentes. Esta Ultima intervengdo permitird reduzir
significativamente a circulagdo automovel que acede atualmente a baixa da cidade pela Rua do MFA;

e Rua Alves Correia (troco atualmente pedonal), que carece de intervencao de requalificacdo que torne
de forma a tornar este arruamento mais atrativo para as desloca¢des pedonais (repavimentagao,
iluminacdo, mobiliario urbano);

e Rua dos Telheiros, através da requalificagdo do arruamento para acomodar uma zona de coexisténcia,
transformando-a num eixo com prioridade aos pedes.

FIGURA 2.70 — PROPOSTAS DE EXPANSAO/REQUALIFICACAO DA REDE PEDONAL — ALBUFEIRA
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Note-se que a orografia do centro de Albufeira desincentiva uma maior utilizagdo dos modos suaves, em
especial da populagdo que apresenta maiores dificuldades de mobilidade (caso da populagdo mais idosa) e
da populacdo com mobilidade condicionada. Atualmente existem umas escadas rolantes que estabelecem
a ligagdo da zona alta a zona baixa da cidade, contudo este meio mecdnico ndo resolve todos os
problemas, uma vez que ndo permite o transporte de carrinhos de bebés, pessoas em cadeira de rodas,
invisuais, sendo mesmo perigoso para pessoas idosas com maiores dificuldades de mobilidade.

121



A via publica (percurso assegurado pela Rua dos Telheiros) apresenta também fracas condi¢des de
seguranca para as deslocagdes destes segmentos da populacdo, quer pela inclinagdo dos arruamentos,
quer pela presenca de estacionamento.

Assim recomenda-se a colocacao de um meio mecanico adicional (elevador ou funicular) que estabeleca
a ligacdo entre a zona do Pau da Bandeira e a baixa de Albufeira.

No caso concreto dos Olhos de Agua propde-se a criacdo de uma zona de coexisténcia na Rua 25 de Abril,
tal como proposto para a Rua do MFA em Albufeira, através da reducdo do perfil da faixa de rodagem,
nivelamento e diferenciacdo do pavimento, que deverd induzir velocidades reduzidas, dando prioridade as
areas destinadas aos pedes e potenciando assim o modo pedonal neste eixo de acesso a praia.

Oura

No que concerne as propostas para a rede pedonal da Oura propde-se a requalificacdo de varios eixos
pedonais da rede estruturante, a saber:

e Av. Doutor Francisco Sa Carneiro, para a qual se propde a pedonalizacdo deste arruamento no troco
sul que, para além de deter um elevado nimero de estabelecimentos comerciais € um dos principais
locais de diversdo noturna do municipio, sendo frequentes os conflitos entre transporte individual e
peodes.

No troco Norte e, face as caracteristicas do arruamento e a necessidade de manter o acesso ao
edificado, propde-se a criagdo de uma zona de coexisténcia, reduzindo as bolsas dedicadas ao
estacionamento, alargado a faixa destinada a circulagdo pedonal e revitalizando este eixo;

FIGURA 2.71 — AVENIDA DOUTOR FRANCISCO SA CARNEIRO

Fonte: @figueiradesousa, novembro 2016

e Rua Ramalhdo Ortigao, criando um percurso pedonal continuo e seguro entre a rotunda da praia da
Oura e a rotunda da Avenida Infante D. Henrique/Rua José Fontana, através da construcdo de passeios,
o reordenamento/proibicdo do estacionamento e a requalificacdo do pavimento;

e Rua Oliveira Martins, que se constitui como um dos acessos a Praia da Oura e onde se propde o
ordenamento do estacionamento, através da marcagdo dos lugares de um dos lados do arruamento e a
dotacdo de passeios em alguns trocos do mesmo onde estes ainda nao existam, dando assim
continuidade ao percurso pedonal;

e Rua Almeida Garrett, onde se deverdo criar percursos pedonais continuos através da construcdo de
passeios em ambos os lados da via, eliminando o estacionamento na via publica e ordenando as bolsas
de estacionamento existentes;
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e Travessa de Santa Eulalia, na qual se propde a constru¢do de passeios e a implementacdo de
passadeiras, assim como o reordenamento do estacionamento, de forma a melhorar a acessibilidade
pedonal nesta zona, nomeadamente no acesso ao Mercado das Areias de Sao Jodo;

e Rua de Santa Eulalia, na qual o estacionamento sera reordenado em resultado do alargamento dos
passeios, de forma a melhorar as acessibilidades pedonais deste arruamento.

FIGURA 2.72 — PROPOSTAS DE EXPANSAO/REQUALIFICACAO DA REDE PEDONAL — OURA
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Ferreiras
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As propostas desenvolvidas para o aglomerado de Ferreiras visam essencialmente 2 tipologias de

intervencdes: (i) a requalificacdo de eixos da rede estruturante, tendo em vista a melhoria das condi¢des de

circulagdo pedonal e de seguranca rodovidria, quer através da relocalizacdo de passadeiras, quer da
implementacdo das medidas de acalmia de trafego propostas anteriormente (designadamente a colocagdo

de equipamento semafdrico de controlo da velocidade) e; (ii) a criagdo de novos percursos que encurtem as

distancias nas ligagbes a alguns equipamentos estruturantes.

A requalificacdo e expansdo dos eixos pedonais apresenta-se como um fator extremamente importante

para a populagdo, tanto nas deslocagdes de curta distancia dentro do nicleo urbano de Ferreiras como nas

ligagbes a estacdo Ferroviaria, sendo propostas as sequintes medidas:

Criacdo de corredor pedonal e ciclavel da Estacao Ferroviaria as Fontainhas, pela Av. 12 de julho,
ligagdo do passeio da Estrada das Fontainhas ao passeio da Av. 12 de julho, em Ferreiras, dando
continuidade a circulacdo pedonal até a estagdo Ferroviaria;

Criacdo de corredor pedonal e ciclavel na Estrada da Nora, através da colocagdo de passeios neste
arruamento, entre a Estrada das Fontainhas e a Avenida 12 de julho em Ferreiras;

Rua do Mercado, colocagdo de passeios em toda a sua extensdo de modo a dar continuidade aos ja
existentes e efetuar a ligagdo a Rua das Escolas;

Requalificacdo da Estrada do Paraiso, onde se propde o alargamento dos passeios, através da
reducdo do estacionamento existente em alguns trocos da via, a relocalizacdo dos atravessamentos
pedonais existentes, de acordo com as deslocagdes que fazem mais sentido para os pedes que utilizam
esta via e ainda a criagdo de passeio junto ao Mercado do Levante;

Requalificacdo de percurso pedonal entre a escola e a Avenida 25 de Abril, com a colocacdo de
passeios em toda a sua extensdo e a marcagao de atravessamentos pedonais nos locais onde faga mais
sentido, face as desloca¢es pedonais registadas. Nas imedia¢des da escola e como proposto no ponto
2.3.7.1deverdo sinalizar-se os atravessamentos pedonais através da colocagdo de luzes;

Criacdo de percurso pedonal entre a escola e a Avenida 25 de Abril, permitindo formalizar um atalho
pedonal entre estes dois arruamentos com as devidas condi¢des de conforto e seguranca (que
atualmente se encontra em terra batida). Admite-se que a concretizacdo deste percurso possa
acontecer no ambito de um loteamento que se encontra previsto para este local;

Este percurso deverad ligar-se ao percurso pedonal a requalificar ao longo da Rua das Lagoas,
permitindo criar um novo percurso pedonal com a colocacdo de passeios;

Criacdo de percurso pedonal entre a Estrada das Fontainhas e a Escola, que efetuara a ligacdo do
corredor pedonal da Estagdo Ferroviaria as Fontainhas, pela Av. 12 de julho proposto no PAMUS e a
EB1 das Fontainhas. Esta medida integra a colocagdo de passeios e de atravessamentos pedonais ao
longo de toda a extensao da Rua das Fontainhas e do Caminho do Levante.
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FIGURA 2.73 — PROPOSTAS DE EXPANSAO/REQUALIFICACAO DA REDE PEDONAL EM FERREIRAS
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Fonte: Municipio de Albufeira, 2017 e @figueiradesousa

Guia

A drea de vocagdo pedonal deste aglomerado corresponde a zona central, identificando-se na Figura 2.74 a
rede estruturante. A area de vocacdo pedonal tem a particularidade de abranger o centro histérico do

aglomerado, onde existem diversos arruamentos com um perfil bastante estreito e sem vocacdo para
acolher as fung¢des de circulagdo e estacionamento.

As propostas de requalificagdo e expansdo da rede pedonal no aglomerado da Guia incidem
essencialmente na melhoria das condi¢des de conforto no centro do aglomerado urbano e na criagdo de
uma liga¢do do centro a zona comercial e de servigos através de via pedonal dedicada, a saber:

e Melhoria das acessibilidades pedonais no nucleo urbano da Guia, dotando o centro histdrico da vila

com condicdes de conforto para os pedes. Esta intervencdo visa, sempre que o perfil dos arruamentos o
permita, a colocagdo de passeios e de atravessamentos pedonais sinalizados e com pavimento
diferenciado do existente na faixa de rodagem automdvel. Quando o perfil dos arruamentos ndo o

permitir, deverdo ser implementadas faixas pedonais em pavimento diferenciado, confortavel para os
pedes, continuos e em material antiderrapante;
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e Criacdo de percurso pedonal, paralelo a EN125 que vise a ligagdo entre a zona residencial em torno do
Parque Infantil e a zona comercial e de servigos, nomeadamente junto a Norauto;

e Melhoria das condicdes de circulacao pedonal entre a Guia e Vale da Parra, através de
construgdo/requalificagdo de passeios nos trocos da EM1281 onde existe edificado.

FIGURA 2.74 — PROPOSTAS DE EXPANSAO/REQUALIFICACAO DA REDE PEDONAL EM GUIA
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Fonte: Municipio de Albufeira, 2017 e @figueiradesousa
Paderne

Neste aglomerado pretende-se melhorar as condi¢des de acessibilidade pedonal na zona centro do nucleo
urbano, incrementando as condicdes de conforto e sequranca dos pedes e criando percursos que efetuem
ligagdes entre equipamentos geradores/atractores de viagens. Propde-se assim a implementagao das
seguintes medidas:

e Melhoria da acessibilidade pedonal do caminho que envolve o campo de futebol, estabelecendo a
ligagdo pedonal ao longo do pavilhdo desportivo de Paderne até ao campo de futebol, permitindo
assim melhorar as condi¢des de conforto e seguranga no percurso entre os principais equipamentos
coletivos, designadamente entre os equipamentos desportivos e os equipamentos escolares, dando
continuidade ao arruamento;

e Requalificacdo das acessibilidades pedonais na Rua 5 de Outubro, através da colocagdo de
atravessamentos pedonais com diferenciacdo do pavimento ao longo da via (e.g. borracha ou betdo
pré-fabricado). A medida contempla ainda a colocagdo de sinalizagdo vertical. Trata-se de um
arruamento que efetua o atravessamento do aglomerado urbano e que devera deter algum trafego de
atravessamento. Como tal importa dota-lo de atravessamentos sequros, que simultaneamente deverao
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2.5.8.

2.5.8.1.

induzir a reducdo de velocidade dos veiculos em circulacdo. Adicionalmente propde-se ainda a
relocalizag¢do do controlo semaférico mais proximo do aglomerado no sentido de reduzir a velocidade
de circulagdo dos veiculos no atravessamento do mesmo;

Melhoria das acessibilidades pedonais no ndcleo urbano de Paderne, com a requalificacdo dos
passeios, a colocacdo de atravessamentos pedonais, sinalizagdo vertical e horizontal e a colocacdo de
passeios ou faixas pedonais nos arruamentos onde os mesmos ndo existam. Tratando-se um centro
histdrico propde-se a criagdo de uma zona de coexisténcia na zona assinalada na Figura que se segue
como “a valorizar”, limitando o estacionamento as bolsas devidamente ordenadas e dando prioridade
ao pedo.

FIGURA 2.75 — PROPOSTAS DE EXPANSAO/REQUALIFICACAO DA REDE PEDONAL EM PADERNE
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Fonte: Municipio de Albufeira, 2017 e @figueiradesousa

LO 4.6. - Divulgar informacao sobre as redes pedonais e ciclaveis

Divulgar as redes pedonais estruturantes

Como incentivo ao recurso ao modo pedonal para a realizagdo de viagens de curtas distancia no municipio
de Albufeira, considera-se fundamental a elaboragdo de uma carta ou cartas com os percursos pedonais
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passiveis de utilizagdo nos diversos aglomerados do concelho, e para os quais foram propostas medidas na
L.0. 4.5 — Requalificar/expandir a rede pedonal — Albufeira, Olhos de Agua, Ferreiras, Guia e Paderne.

Estes mapas devem incluir os principais polos atractores/geradores de desloca¢des, bem como as
principais interfaces de transportes, devendo preferencialmente assinalar-se os tempos de ligagdo pedonal
entre os principais polos assinalados. Na Figura 2.76 apresenta-se um exemplo de uma carta de percursos

elaborada para Loulé.
FIGURA 2.76 — EXEMPLO DE CARTA DE PERCURSOS PEDONAIS DE LOULE
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Fonte: http://www.louleadapta.pt/noticias/metrominuto-loule/69, consultado em janeiro 2017

Os mapas das redes pedonais podem abranger toda a rede de uma forma genérica, ou serem dedicados
apenas a algumas tematicas especificas (e.g.: percursos urbanos, percursos de lazer, percursos turisticos).
Veja-se a titulo de exemplo a Figura 2.77 que representa um mapa de promogao das deslocagdes pedonais,
através da localizacdo das principais lojas e monumentos turisticos a visitar no centro histérico de Aveiro.
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FIGURA 2.77 — MAPA DE PERCURSOS PEDONAIS NO CENTRO DE AVEIRO
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Fonte: http://ape.aveiro.pt/templates/GenericDetail.aspx?id_object=39459& TM=2260&id_class=2260&CssClass=DefaultTitle,

consultado em dezembro de 2013
Em Albufeira, importante polo turistico, considera-se ser de elaborar mapas para os aglomerados referidos
anteriormente e ainda para a Oura, Montechoro e eventualmente Galé/Sesmarias, identificando-se os
principais polos de atracdo turistica (hotéis, praias, principais monumentos, parques de campismo e
caravanismo, etc), as principais zonas de comércio e servi¢os, assim como a sinalizagdo das principais
interfaces de transportes e parques de estacionamento, juntamente com a defini¢do dos percursos
pedonais recomendados.

Um aspeto importante que influencia o sucesso da implementagdo desta medida prende-se com os canais
selecionados para a divulgacdo destes mapas. Sendo esta informacao direcionada para publicos-alvo muito
distintos, considera-se que devera ser divulgada em formato papel (a disponibilizar em pontos estratégicos
dos aglomerados urbanos, na forma de muppies, mapas e panfletos), bem como em meios informaticos
direcionados para as faixas etdrias mais jovens e para turistas que assim podem planear atempadamente
as suas deslocagdes.
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2.5.8.2.

Para a elaboragdo destes mapas sugere-se o recurso a ferramentas SIG que permite ndo sé a
georreferenciagdo dos percursos, mas facilita a realizagdo de diversos calculos, como por exemplo o tempo
de deslocagoes entre dois pontos de interesse.

Elaborar e divulgar a rede ciclavel municipal

A rede ciclavel definida na L.O. 4.1 — Expandir/requalificar a rede ciclavel devera ser apresentada num mapa
que permita ao utilizador identificar, de forma clara, os percursos existentes, as zonas de parqueamento e
estacionamento e ainda polos de interesse ao longo da rede.

Uma carta ciclavel municipal, que inclua igualmente as ligagdes ciclaveis aos municipios vizinhos de Loulé e
Silves, pode abranger todos os percursos ciclaveis do municipio, ou apresentar apenas alguns circuitos
especificos (por exemplo rotas de turismo, rotas entre aglomerados urbanos, rotas entre polos
geradores/atractores de deslocagdes e equipamentos). Um dos elementos chave de uma carta desta
natureza é a ligacdo entre os principais polos de interesse como zonas de servicos, locais turisticos,
comeércio, praias, etc.

Atendendo as caracteristicas do municipio, a carta ciclavel municipal deve conter:

e Rede de interface de transportes publicos para a promog¢do do modo ciclavel nos rebatimentos aos
modos de transporte publicos (em articulagdo com as medidas previstas nas LO4.2 — Criar uma rede de
apoio as deslocagdes ciclaveis e LO4.2. Promover o transporte de bicicletas nos transportes publicos);

e Percursos ciclaveis municipais e intermunicipais com diferenciacdo da tipologia de vias;

e Principais monumentos turisticos, com sinaliza¢do de percursos que se possam realizar com recurso a
este modo;

e Principais polos geradores/atractores de deslocagdes;

e Parques, zonas de lazer e principais equipamentos desportivos que possam acolher nas suas atividades
desportivas, percursos ciclaveis.

A carta ciclavel municipal a produzir deverd ser desenvolvida em formato SIG (Sistema de Informagao
Geografica), uma vez que esta aplicacdo permite exportar a informacdo contida na carta em diferentes
formatos, estimar tempos e distancias entre zonas de forma rapida e ainda, articular a mesma com os
mapas da rede pedonal previstos na medida anterior. Atendendo que esta medida tem como objetivo
promover as desloca¢des pendulares ciclaveis é importante que esta abranja as principais areas de
concentragao de emprego, servicos e ainda as escolas, nomeadamente as EB23 e as Escolas Secundarias.

Esta carta deverd ser divulgada a populagdo em geral e aos visitantes, devendo, no entanto, adaptar-se a
forma de divulgagdo e comunicagdo aos diversos grupos-alvo. De entre as formas de divulgagdo possivel
destaca-se a radio, imprensa escrita, muppies, cartazes, folhetos de divulgacdo e os meios digitais, na
pagina internet do municipio, newsletter, aplicacbes para telemoveis, na intranet dos principais
aldeamentos turisticos, no site do Algarve Shopping, etc.

Os mapas da rede ciclavel devem estar permanentemente atualizados, tanto em matérias de redes entre si
como dos pontos de interesse nelas existentes, recomendando-se, no caso de Albufeira, que se adotem,
para j3, formatos de divulgacdo facilmente atualizaveis face a perspetiva de expansdo da rede ciclavel
municipal para que esta medida ndo acarrete elevados encargos financeiros. Propde-se que apenas se
invista em formatos de divulgacdo mais estaticos, como folhetos ou mapas desdobraveis, apenas quando a
rede ciclavel do municipio de Albufeira e a sua articulagdo a rede intermunicipal se encontre mais estavel.
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2.5.9.

LO 4.7. — Desenvolver um plano de acessibilidade para todos que abranja os
principais centros urbanos

A promocdo e garantia da plena acessibilidade é um aspeto essencial a qualidade de vida dos cidaddos e de
exercicio dos seus direitos, sendo um dever tornar a cidade um espaco total de liberdade.

O Decreto-Lei n°163/2006, de 8 de agosto define as condi¢des de acessibilidade para todos ao espago
publico, equipamentos e servigos coletivos, de forma a garantir as pessoas com mobilidade condicionada
uma sociedade sem barreiras, garantindo a sua autonomia e favorecendo praticas inclusivas. Este DL
refere que, até 2014, os municipios nacionais devem adequar as suas redes pedonais, a acessibilidade aos
edificios e aos transportes publicos, de modo a garantir a acessibilidade universal para todos.

Assim, é proposto o desenvolvimento de um Plano Municipal de Promocao de Acessibilidade para Todos
para o municipio de Albufeira, o qual devera identificar os principais problemas de acessibilidade na rede
pedonal, no acesso aos edificios publicos e aos transportes coletivos e ainda propor solu¢des adequadas a
mitigagao destes problemas.

Este Plano devera:

e Permitir a circulagdo pedonal acessivel em coexisténcia com as esplanadas e espago publico
concessionado em toda a zona baixa de Albufeira, que se assumem como um dos principais obstaculos
neste ambito. Atualmente, o espaco destinado a circulagdo pedonal é claramente insuficiente face aos
elevados fluxos de procura que se registam em alguns periodos horérios, limitando ainda a livre
circulagdo de veiculos de socorro em caso de ser necessario aceder a alguns estabelecimentos
comerciais aqui instalados;

e Promover a requalificacdo dos acessos as principais paragens de autocarro em que se verifica a
existéncia de problemas de acessibilidade, garantindo que o acesso de pessoas com mobilidade
condicionada é feito de forma segura e confortavel e sem barreiras que condicionem a sua circulagdo;

e Garantir as condi¢des de acessibilidade para todos nos edificios, incluindo as interfaces de
transporte (estacdo ferroviaria e estacao central de camionagem), quer ao nivel da circulagdo como nos
acessos as bilheteiras, existéncia de wc's adaptados, entre outros.

Em paralelo, deve ser ainda promovida a adaptacdao gradual dos veiculos de transporte publico
(rodoviario e ferroviario) de modo a incluir o transporte adequado para pessoas com mobilidade
condicionada, como por exemplo rampas, lugares reservados de maior dimensao, etc.

[131



2.6.

2.6.1.

OBJETIVO ESPECIFICO 5 — DEFINIR UMA POLITICA DE ESTACIONAMENTO QUE CONTRIBUA
PARA OPCOES DE PADROES DE MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEIS

Enquadramento e Linhas de Orientacao

O estacionamento constitui-se como um importante elemento de gestdao do sistema de mobilidade e
transportes, uma vez que a oferta, o regime de exploracdo e a organizagdo espacial sdo elementos que
influenciam a utilizagdo do transporte individual, a reparticdo modal e a qualidade do espago publico.

A existéncia de estacionamento no local de destino da viagem e o custo associado ao mesmo sdo aspetos
fundamentais na escolha do modo de transporte, em particular na utilizagdo do automavel.

Assim, a definicdo de uma politica favordvel a padrdoes de mobilidade mais sustentaveis deve também
passar pela implementacao de politicas de estacionamento que articulem o dimensionamento, a duragdo,
a rotatividade e o preco da oferta de estacionamento nas cidades com a oferta de servicos de TP de
passageiros, introduzindo condicionantes a acessibilidade em transporte individual.

De salientar que Albufeira apresenta caracteristicas de procura bastante diferenciadas entre o verdo e o
inverno, devendo as medidas a propor no plano de agdo ter em consideragao esta especificidade, de forma
a puderem ser aplicadas e introduzidas de forma diferenciada consoante os periodos de verdo e de inverno.

O estacionamento no aglomerado urbano de Albufeira é tarifado na zona da Avenida da Liberdade, devido
a necessidade de promover uma maior rotacdo de veiculos nesta area de concentragdo de comércio e
servigos. Existem igualmente diversos parques de estacionamento neste aglomerado que visam reduzir a
procura no centro historico, na baixa e nas principais zonas de comércio. Na fase de caracterizacdo e
diagnostico identificaram-se ainda alguns constrangimentos, associados essencialmente com: (i) a elevada
procura de estacionamento ilegal nos principais aglomerados urbanos e nos acessos as praias, em especial
no periodo de verdo; (ii) a necessidade de reforco da fiscalizacdo do estacionamento ilegal e; (iii) a
necessidade de rentabilizar a oferta existente nos parques de estacionamento tarifado.

Apresentam-se na Figura 2.78 as linhas de orientagdo definidas para a prossecu¢do deste objetivo
descrevendo-se de sequida as medidas propostas no dmbito de cada uma delas.

FIGURA 2.78 — OBJETIVO ESPECIFICO 5 E LINHAS DE ORIENTAGCAO

Objetivo Especifico5

Definir uma politica de estacionamento que contribua para opgoes de padrdes de mobilidade mais
sustentéveis

Linha de

Orientacgo 5.1 Ordenar a oferta de estacionamento nos principais centros urbanos

Linha de Implementar sistemas de encaminhamento e gestéo de veiculos
Orientacao 5.2 para parques de estacionamento

—— Rever o tarifario e expandir as éreas de estacionamento tarifado

Orientacao 5.3
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2.6.2.

2.6.2.1.

LO 5.1. - Ordenar a oferta de estacionamento nos principais centros urbanos

O estacionamento é uma das dreas fundamentais para disciplinar a utilizagdo do transporte individual, em
especial nas areas centrais dos aglomerados urbanos quando se pretende privilegiar a utilizagdo dos
transportes publicos e dos modos suaves, uma vez que constitui um instrumento de gestdo da procura.

As propostas desenvolvidas para os aglomerados urbanos de Albufeira e Oura encontram-se associadas
sobretudo as seguintes tipologias de intervencdo: (i) ordenar o estacionamento em alguns arruamentos
onde ndo se encontra formalizado de forma a evitar o estacionamento ilegal e, em alguns casos, expandir
as areas de estacionamento tarifado; (ii) reordenar o estacionamento em arruamentos que serdo alvo de
requalificagdes ao nivel da circulagdo ou de melhoria das condi¢des dos modos suaves e; (iii) interditar o
estacionamento em arruamentos que ndo possuem ou deixaram de possuir caracteristicas compativeis
com esta fungdo.

Nos aglomerados de Ferreiras, Guia e Paderne as intervenc¢des propostas assumem um caracter pontual e
visam sobretudo: (i) requalificar o centro historico, através da reducdo da oferta de estacionamento e; (ii)
criar uma oferta alternativa para residentes e visitantes.

Albufeira

Do balango entre a oferta e a procura efetuado na Fase de Caracteriza¢do e Diagnostico do PMT de
Albufeira (Quadro 2.18), conclui-se que atualmente Albufeira Poente e o Centro Histdrico sdo as areas mais
problematicas, com taxas de ocupagdo, no periodo de verdo, de respetivamente 116% e 90%. No entanto,
este facto ndo se reflete no periodo de inverno, em que a taxa maxima de ocupagdo ronda os 40%.
Apresentam-se no Quadro 2.8 os valores de oferta e procura para cada periodo indicado.

QUADRO 2.18 — ADEQUAGCAO OFERTA—PROCURA — SITUAGAO ATUAL

. Procura Verédo Procura Inverno | Taxa de Ocupagédo
Area de Oferta (VP

evantamento + Parques) Procura | Procura | Procura | Procura Verio
Legal Ilegal Legal Ilegal

Albufeira Nascente 4 667 3007 77% 19%
Albufeira Noroeste 413 141 128 30 33 65% 15%
Albufeira Norte 3442 1991 306 1109 29 67% 33%
Albufeira Poente 1529 1121 652 447 99 116% 36%
Centro Historico 1913 1265 453 598 161 90% 40%
Montechoro 34 34 4 o o 112% 0%
Olhos de Agua 1443 886 292 359 192 82% 38%
;;br?:;zagéo da 1465 100 0 o o 7% 0%
Total 14 906 8545 2434 3359 573 74% 26%

Fonte: EMI, fevereiro e marco de 2012 e Levantamentos de estacionamento, agosto e novembro 2016
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Acresce que, como referido nos subcapitulos anteriores, as intervengdes de requalificagdo propostas para o
espago publico implicam necessariamente o ordenamento do estacionamento em diversos arruamentos,

dos quais se destacam a Rua Movimento das For¢as Armadas, a Rua das Telecomunicag¢des, a Rua Antonio
Aleixo, a Rua do Municipio e a Rua 5 de Outubro.

As propostas desenvolvidas para Albufeira encontram-se sistematizadas na Figura 2.79 e sdo apresentadas
com maior detalhe no Anexo V. Das principais propostas de intervencao salientam-se:

e Ordenamento do estacionamento nos sequintes arruamentos: Rua Antdnio Aleixo, Rua do Municipio
entre o cruzamento com a Rua Pedro Alvares Cabral e o entroncamento com a rotunda dos reldgios
(troco que atualmente tem dois sentidos e que passara a ter sentido Unico de circulagdo), Rua de Santo
Antonio, Rua Movimento das Forcas Armadas, Rua 5 de Outubro, Rua das Telecomunicagdes, Rua
Pedro Alvares Cabral, Rua do Oceano, a Rua Bartolomeu Dias e Rua José de Vasconcelos e S3;

e Interdicdo de estacionamento: Rua dos Telheiros, Rua do Cerro, Rua Alves Correia, Rua Ferreira de
Castro e troco final da Rua Movimento das Forcas Armadas e em alguns trogos de outros arruamentos
onde se propde ordenar o estacionamento;

e Reordenamento e reserva de estacionamento a residentes: Rua Bairro dos Pescadores (apenas nos
trogos assinalados na figura) e Rua Gil Eanes.

FIGURA 2.79 — PROPOSTAS DE ESTACIONAMENTO NO CENTRO DE ALBUFEIRA
W e e ((2[ s B,
o -~ [EM526 0By, S 3 inda
N EN395| s o de A, o %
3 4 -~ i / %,
b \ EM 526 - S P ‘wm A3 Uqfa;s.-.w.«ef:,' ’%3 o
N \ o % \ Secundaria” . = 5= % 3
~ ¢ deAlbufeira B 0'4 -
B EM526 % g gr(’a‘qo‘ 2
o 21 % 7 o £ 2
L ¥ P coper %
2-‘ Rua uﬁ_%' b 2  pard Y
H e
.% 8 i \ 5
i f %va, nses®
[ L2 e v“‘é\ .,,%
™ o Antonio Aleixo -, f / 8
Sa= o™ ‘:ZZ = 9
= ,.,emuadzz?;;mnﬂm‘
5 Forcas Armadas (MFA), B
9229 Gl Vicenge = 4 L3

Riyiers ™=t

©
oahies 7
o Y

%

?
Rua Gy yicenne

Rua do Atianeico

/

40
) Azeve
ria Teresa 5%

% °
Al /e 3 %
Praga de Ta repda £ €
raga de Taxis I & =
< Aisericbrdia & ) :-_—4’
Propostas de E 3 s Y
& 3 2
e Eliminar m £ %
qu_’ﬂ‘ 4 o)
Ordenar > %8 Bateria Y
%
Reservar a residentes

- Parque de estacionamento proposto

0+ 50, 100m
L =
lﬂl Parque de estacionamento existente

3 P.
ingtel
£rSemiice Layer Credits: © OpenStreetiap (and) contributors, CC-BY-SA

1) No caso de se implementar a hipétese 1 do plano de circulagéo deve-se eliminar estes lugares de estacionamento

Fonte: @figueiradesousa

134 |



4 limGha

1 FIGUEIRA DE SOUSA
Albufeira

TRANSPORTES E MOBILIDADE
MUNICiPID

Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira
Fase 3 —Planos de A¢ao e Monitorizagao

As propostas de intervencdo programadas para o centro de Albufeira perspetivam o ordenamento de cerca
de 796 lugares de estacionamento e uma reducao de cerca de 169 lugares, por interdicdo e reordenamento
de estacionamento em diversos arruamentos, sendo, por isso, necessario colmatar as caréncias de
estacionamento registadas no periodo de verdo e aumentar a oferta de estacionamento, nomeadamente
nas zonas de Albufeira Poente e Centro Historico. Assim, propde-se a criagdao de um parque de
estacionamento com capacidade para 250 viaturas na Rua 5 de Outubro, localizagdo proposta face a
possibilidade da criagdo de um centro de micrologistica no mesmo local, rentabilizando assim o
investimento associado (ver ponto.2.7.2).

Face aos resultados apurados, é importante que o parque a construir se localize na zona Poente de
Albufeira, proxima do Centro Histdrico e da Rua 5 de Outubro. Contudo, a localizagdo proposta apresenta a
desvantagem de se encontrar num terreno de elevado declive, pelo que os acessos terdo de se realizar pela
Rua 5 de Outubro e pela Rua Maria Teresa Semedo de Azevedo.

Note-se que, no inicio da Rua Movimento das Forgas Armadas (préximo do cruzamento com a Rua Antonio
Aleixo) encontra-se previsto um loteamento, para o qual se recomenda a cedéncia de lugares de uso
publico para colmatar as caréncias de estacionamento nesta area central da cidade resultantes das
propostas de requalificagdo dos diversos arruamentos.

No Quadro 2.19 sistematiza-se a oferta atual e a oferta futura associada as propostas apresentadas para
cada arruamento. Como se pode constatar da sua analise verifica-se a necessidade de reforcar a oferta de
estacionamento pelo que se propde a constru¢do de um parque com capacidade para cerca de 250
viaturas. Esta necessidade encontra-se associada apenas a procura registada no periodo de verdo, dado
que no periodo de inverno a oferta disponivel é suficiente para cobrir a procura registada.

QUADRO 2.19 — ADEQUAGCAO OFERTA—PROCURA — SITUAGAO ATUAL

. (Oferta -
. Oferta Procura Verao Procura Inverno
Area de VP + Procura)
levantamento Procura | Procura | Procura | Procura .
Parques) Veréao nverno
Legal Ilegal Legal Ilegal
599 816 59

Albufeira Nascente 4 667 3007 1051 3782
- Centro de Albufeira 2675 1766 460 796 59 449 1820
-Oura 1992 1241 139 20 o 612 1972

Albufeira Poente 1529 1121 652 447 99 -236 991

Centro Histérico 1913 1265 453 598 161 94 1053

Total 8109 5393 1704 1861 319 907 5824

Fonte: EMI, fevereiro e margo de 2012, Levantamentos de estacionamento, agosto e novembro 2016 e PMT de Albufeira junho 2017

No Quadro 2.20 sintetiza-se a oferta futura que decorrerd da concretizacdo das propostas efetuadas neste
capitulo, sendo de realcar o facto de se privilegiar a oferta em parque de estacionamento em detrimento
da oferta na via publica por forma a permitir requalificar o espago publico dedicado aos pedes. Igualmente
de frisar o aumento de lugares de estacionamento reservados aos residentes (que passara dos 114 lugares
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2.6.2.2.

existentes para cerca de 170 lugares), com a garantia de um funcionamento mais eficaz de fiscalizagdo dos
mesmos, uma vez que para varios locais se propde a instalacdo de sistema de controlo de acessos (vide
ponto 2.3.4).

Note-se que estas propostas ndo devem ser dissociadas da proposta de alargamento das areas de
estacionamento tarifado no centro de Albufeira, que promovera uma maior rotatividade dos lugares e uma
maior oferta na via publica para residentes.

QUADRO 2.20 — SINTESE DA OFERTA DE ESTACIONAMENTO RESULTANTE DAS PROPOSTASZ

Relagéo
Situagdo atual Situagdo Futura Procura Oferta -
Area de Procura
Oferta Oferta
levantamento Oferta
(VP + VP = Invern = Invern
(VP + : Verao Verao
Parques | Tarifad o o
Parques) )
Albufeira
Nascente™
Centro de Albufeira 2675 o 2608 373 2226 855 382 1753
Albufeira Poente 1529 ) 1536™ 318 1773 546 -237 990
Centro Historico 1913 143 1811% 984 1718 759 23 1052
Total 8109 o 5955 1302 5393 5393 238 3795
Fonte: Levantamentos de estacionamento, agosto e novembro 2016 e PMT de Albufeira junho 2017
Oura

Na Oura encontra-se prevista uma intervengdo estruturante na Av. Dr. Francisco Sa Carneiro com a
proposta de pedonalizagdo do trogo sul deste arruamento e criagdo de uma zona de coexisténcia no trogo
norte, o que ira intensificar a procura de estacionamento na envolvente a este arruamento. Como se pode
constatar dos levantamentos realizados na F1 do PMT existem arruamentos nesta zona onde se regista
uma procura ilegal significativa e que tendera a agravar-se com a redugdo de lugares perspetivada.

Importa, pois, intervir no sentido de ordenar o estacionamento em alguns arruamentos, bem como criar
oferta em parques que permita colmatar a redugdo de lugares que ird ocorrer na via publica por via das
intervengdes de requalificagdo dos arruamentos. Note-se que, per si, as interven¢des de ordenamento e
formalizagdo evitam o estacionamento ilegal, uma vez que incentivam o parqueamento nos lugares
formalizados.

Assim, as propostas para a zona da Oura no dominio do estacionamento incidem sobre:

e Ordenar o estacionamento nos seguintes arruamentos:

** Na oferta futura ndo se contabiliza a oferta associada a concretizacdo do Parque a localizar no inicio da Rua do MFA por se
desconhecer a oferta que ira disponibilizar.

 Para facilitar a compreensdo das propostas e uma vez que a zona nascente era bastante abrangente, optou-se por subdividi-la para
efeitos de contabilizagdo das propostas de estacionamento, apurando em separado a zonas da Oura.

* Na oferta futura da zona Poente ndo se contabiliza os lugares a criar com a concretizacdo da proposta do parque de estacionamento
para a Rua 5 de Outubro.

** N&o se contabilizou o parque a construir na Rua Movimento das Forcas Armadas (préximo do cruzamento com a Rua Antdnio
Aleixo) previsto no dmbito de um loteamento.
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Rua Ramalho Ortigdo, cuja intervenc¢ao visa melhorar as condi¢des de circulagdo para os modos
suaves no acesso a praia. Propde-se eliminar o estacionamento no 1° troco e colocar o
estacionamento paralelo ao passeio nos locais onde exista espago disponivel;

Rua Almeida Garrett, propondo-se o ordenamento do estacionamento em toda a sua extensdo,
nomeadamente nos trogos em que o perfil do arruamento comporte esta fun¢do. Atualmente, os
lugares encontram-se ordenados em alguns trocos, importando intervir no trogo final deste
arruamento (junto ao cruzamento com a Av. Dr. Francisco S& Carneiro) alterando o estacionamento
em espinha para paralelo ao passeio e pontualmente em mais alguns trocos;

Rua de Santa Eulalia, em que se pretende requalificar o espaco destinado a circulagdo pedonal,
quer através da melhoria dos atravessamentos pedonais (ponto 2.3.6.1), quer através do
alargamento dos passeios (ponto 2.5.7.1), o que implicara o reordenamento do estacionamento,
formalizando bolsas (criagdo de lugares paralelos ao passeio e eventualmente algumas bolsas em
espinha);

e Ordenar o estacionamento e reservar o mesmo a residentes no trogo norte da Av. Dr. Francisco Sa

Carneiro, onde se pretende criar uma zona de coexisténcia. No troco sul deste mesmo arruamento, a

intervencao de pedonalizagdo implicard a redugdo da oferta de lugares.

e Criacdo de parques de estacionamento, que permitam colmatar as caréncias atualmente

diagnosticadas e a reducdo de oferta associada as propostas de reordenamento de estacionamento do
PMT de Albufeira. Assim propde-se a criacdo dos seguintes parques: (i) Parque da Av. Infante D.
Henrique onde atualmente existe um parque informal e que devera ser construido no dmbito da

concretizacdo de loteamento privado um parque de uso publico; (ii) formalizagdo do Parque da

Travessa de Santa Eulalia (na envolvente a Praga de Touros e); (iii) Parques de Estacionamento do trogo

norte da Av. Dr. Francisco Sa Carneiro, um junto ao atual recinto da feira ambulante e outro a meio da

Avenida.
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FIGURA 2.80 — ESTACIONAMENTO ILEGAL NO PERIioDO DE VERAO
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Fonte: EMI, fevereiro e margo de 2012 e Levantamentos de estacionamento, agosto e novembro 2016

Das interven¢des de ordenamento propostas deverd resultar uma redugdo da oferta de 112 lugares na via
publica, a qual deverd ser colmatada com a construgdo dos parques de estacionamento propostos.

Igualmente de frisar a proposta de tarifacdo do estacionamento nesta area apresentada no ponto
subsequente do presente documento.

QUADRO 2.21 — SINTESE DA OFERTA DE ESTACIONAMENTO RESULTANTE DAS PROPOSTAS

Situagdo atual

Situagdo Futura Procura Relagdo Oferta
. -Procura
fAres ¢e Ofert Ofert Ofert
levantamento Chstzc) Chszc Gz
(VP + VP ifgzza é:f VP Verdo Inverno
Parques) @Tarifada u Tarifada
Oura 1992 0 1.880 630 1380 20 500 1.860
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2.6.2.3. Ferreiras

O aglomerado urbano de Ferreiras ndo apresenta problemas de estacionamento de elevada importancia,

apenas situagdes de carater pontual. No entanto, durante o periodo de funcionamento dos mercados e

feiras existentes (Mercado Municipal e Mercado do Levante) o estacionamento torna-se desordenado e
€scasso para a procura registada. Assim, propde-se:

[139




Interditar o estacionamento na Rua do Po¢o em toda a sua extensao, pois trata-se de um arruamento
sem caracteristicas fisicas para acolher qualquer tipo de estacionamento e ainda proibir o

estacionamento nos trogos mais estreitos da Rua do Mercado (trogos inicial e final), em que o perfil
deste arruamento nao permite o estacionamento;

Criar um parque de estacionamento com capacidade para cerca de 40/50 viaturas junto ao Mercado
do Levante;

Ordenar o estacionamento na Estrada do Paraiso desde o cruzamento da Unibetdo até a rotunda de
Ferreiras (que faz a ligacdo da Av. 25 de abril e a Av. 12 de julho), de forma a permitir o alargamento dos
passeios.

FIGURA 2.82 — PROPOSTAS DE ESTACIONAMENTO — FERREIRAS
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2.6.2.4. Guia

Situado a cerca de 6km da costa, o aglomerado urbano da Guia apresenta grande procura turistica no
periodo de época balnear. Acresce que o centro historico é constituido por um conjunto de arruamentos

com vocagao pedonal e onde de propde interditar o estacionamento, sendo para isso necessario criar uma
oferta alternativa, localizada nas imediag¢des e essencialmente dedicada a residentes.

Assim, as propostas de interven¢do no dominio do estacionamento para este aglomerado sdo as seguintes:
[ ]

Criagcdo de um parque de estacionamento junto a rotunda da Rua Joaquim Martins Rodrigues,
interditando o estacionamento em toda a zona de valorizagdo pedonal do centro histérico da Guia;
[ ]

Ordenamento do estacionamento na Rua Padre Antonio Coelho e na Rua Dona Maria do Céu Neto,

através da marcacdo de lugares paralelos ao passeio nos dois lados do 1° arruamento (apenas no trogo
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inicial). Na Rua Dona Maria do Céu Neto propde-se a marcagao de lugares no lado direito da via e
interdicdo em alguns trocos para evitar situagdes de estacionamento ilegal em cima do passeio (que

ocorrem atualmente);

Interdicdo do estacionamento no centro histérico do aglomerado urbano, uma vez que atualmente
este ocorre em arruamentos que ndo tém capacidade fisica para tal (e.g. Rua 25 de Abril, Rua General

[ ]
Humberto Delgado), area onde se propde valorizar o modo pedonal;
e Formaliza¢do do parque de estacionamento na Rua General Humberto Delgado, que pretende
disponibilizar oferta no centro deste aglomerado urbano.
FIGURA 2.83 — PROPOSTAS DE ESTACIONAMENTO — GUIA
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2.6.2.5.
No centro do aglomerado urbano de Paderne, as caracteristicas da malha urbana, com ruas muito estreitas

Paderne
e de dificil circulagdo, tornam necessario que o estacionamento seja efetuado fora dos mesmos, de forma a

melhorar as condicoes de circulacdo dentro deste aglomerado. Desta forma, propoe-se:
Formaliza¢do do parque de estacionamento existente junto a Rua 5 de Outubro, devendo o mesmo

[ ]
servir de apoio ao centro do aglomerado;
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e Ordenamento do estacionamento junto aos equipamentos escolares (EB2/3, EB1 e JI), ao longo da
Rua das Escolas através da marcagao de lugares paralelos ao passeio;

e Ordenamento do estacionamento e a sua reservar exclusiva a residentes e cargas e descargas nos
arruamentos do centro do aglomerado (Rua do Norte, Rua Candido dos Reis, Largo General Humberto
Delgado, Rua Antonio Aleixo, etc.).

FIGURA 2.84 — PROPOSTAS DE ESTACIONAMENTO — PADERNE
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Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira, 2017

2.6.2.6. Construir parques de estacionamento de pesados e autocaravanas

No sentido de restringir o estacionamento de pesados na via publica, o qual ocorre atualmente em
algumas zonas do municipio (e.g. envolvente ao estadio municipal de Albufeira), propde-se a construgao
de dois parques de estacionamento para veiculos pesados, localizados: (i) em Albufeira procurando
assim resolver o problema de estacionamento dos autocarros de turismo na via publica; (i) em Ferreiras
(Estrada das Fontainhas) e que estando dotado de condi¢des para descanso dos motoristas podera ser uma
aposta importante para a regiao.

Reconhecendo a importancia do autocaravanismo para o Algarve, as entidades regionais responsaveis pelo
desenvolvimento regional, ordenamento do territdrio, ambiente e turismo, em colabora¢do com os
municipios, criaram a Rede de Acolhimento ao Autocaravanismo na Regido do Algarve (RAARA). O projeto
decorre de um protocolo de colaboracdo entre a Comissdo de Coordenacao Regional do Algarve, a Regido
de Turismo do Algarve, a Associacdo de Turismo do Algarve e a AMAL - Comunidade Intermunicipal da
Regido do Algarve.

Formalmente constituida em janeiro de 2015, a rede integra diversos parques de campismo e caravanismo
(Figura 2.85), classificados em Parques de Campismo Rural, Parque de Campismo e Caravanismo e Areas
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de Servico de Autocaravanas e tem como objetivo promover espacos de acolhimento, onde legalmente se
pode estar e pernoitar em adequadas condi¢des de qualidade, conforto e seguranga.

FIGURA 2.85 — MAPA DA REDE DE ACOLHIMENTO AO AUTOCARAVANISMO NO ALGARVE
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Fonte: http://www.visitalgarve.pt/visitalgarve/vPT/VivaOAlgarve/477/Autocaravanismo+no+Algarve

Apesar da existéncia desta rede de infraestruturas persiste a existéncia de um conjunto de locais informais
com procura significativa por parte dos autocaravanistas,
localizando-se um destes locais junto a Fonte de Paderne
(local requalificado). Como tal propde-se a formaliza¢do de
um pequeno Parque de Estacionamento para
Autocaravanas junto a Fonte de Paderne, com a
construcdo de instalagdes sanitarias publicas que possam ser

utilizados pelos caravanistas, pontos de luz e pontos de agua.

O Municipio dispde ainda de projeto para a constru¢do de um parque destinado ao autocaravismo em
Ferreiras (Estrada das Fontainhas), semelhante ao que dispde nas A¢oteias.
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FIGURA 2.86 — LOCALIZACAO DOS PARQUES DE PESADOS

E DE AUTOCARAVANISTAS PROPOSTOS
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Fonte: Municipio de Albufeira, 2017

LO 5.2. — Implementar sistemas de encaminhamento e gestdo de veiculos para

parques de estacionamento
A implementacdo de sistemas centralizados de gestdo permite minimizar o trafego associado a procura de
estacionamento, através da disponibilizagdo de informacdo relativa a oferta de estacionamento livre e
encaminhando os condutores para os lugares disponiveis. Dependendo da arquitetura destes sistemas, as
informac¢des podem ser colocadas nos principais pontos de acesso as cidades, possibilitando a otimizacdo
dos trajetos (pela indicagdo do caminho mais curto) até aos locais disponiveis para estacionamento.

Apontam-se como principais vantagens destes sistemas:

e Maior rentabilizagdo dos parques de estacionamento existentes por otimiza¢ao da oferta;

e Reducdo do congestionamento e, consequentemente, melhoria da qualidade do ambiente urbano.
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A disponibilizagdo de informacdo aos condutores efetua-se por painéis direcionais e interativos com
sinalética de orientagdo e informacdo sobre a oferta disponivel. As imagens da Figura 2.87. ilustram dois
exemplos deste tipo de sistemas.

FIGURA 2.87 — EXEMPLOS DE PAINEIS INFORMATIVOS DE UM SISTEMA CENTRALIZADO DE GESTAO

Fonte: @figueiradesousa 2017

Numa cidade como Albufeira, onde o perfil dos arruamentos no centro histérico da cidade condiciona o
trafego automovel, a circulacdo associada a procura de estacionamento causa constrangimentos, em
especial na época do verdo (e.g. Rua dos Telheiros no acesso ao P5 em periodos do dia em que este parque
se encontra lotado). Como tal, a concretizacdo desta medida tem importantes beneficios na gestdo da rede
rodoviaria da cidade, assim como na gestdo do espaco publico e na melhoria da qualidade do ambiente
urbano.

A informacao da oferta em parques de estacionamento, a par do reforco da sinalizagdo dos percursos para
0s mesmos e das alteragdes dos sentidos de circulagdo na envolvente ao P1 sdo fundamentais para
melhorar a rentabilidade destes parques. No caso especifico do P1, o refor¢o da sinalizagdo do percurso,
associado a implementacdo do sistema de gestdo da oferta devera contribuir para evitar a descida ao P5 de
utilizadores que pretendem parquear quando este parque ja se encontra completo, reduzindo assim os
conflitos na descida do Mirador do Pau da Bandeira para a zona da baixa e da Av. 25 de Abril.

Outro aspeto relevante prende-se com a sinalizacdo de encaminhamento para o P1, dado que atualmente
a auséncia desta, e a sua localizagdo menos central podera justificar que turistas que ndo conhecam a sua
existéncia possam ter dificuldades em aceder, optando pelo Parque de Superficie ou pela descida a baixa
da cidade.

Face a localizagdo dos parques de estacionamento de Albufeira, e dos acessos aos mesmos a partir das
principais entradas no centro historico e baixa de cidade, propde-se que os parques a abranger por estes
sistemas sejam os seguintes: Parque de Estacionamento a Superficie do Centro Histdrico, P1, P5 e P6.

O sistema deverd assim integrar a instalagdo de 5 painéis informativos a localizar conforme apresentado na
Figura 2.88.
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2.6.4.

FIGURA 2.88 — PROPOSTA DE LOCALIZAGAO DOS PAINEIS DE ENCAMINHAMENTO DE VEICULOS PARA

PARQUES DE ESTACIONAMENTO
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Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira

LO 5.3. — Rever o tarifario e expandir as areas de estacionamento tarifado

2.6.4.1. Alargar as areas de estacionamento tarifado

Atualmente, o municipio de Albufeira apenas tarifa o estacionamento na via publica num Unico
arruamento, a Av. da Liberdade, que apresenta taxas de ocupag¢do ilegal elevadas devido ao

incumprimento do pagamento das tarifas exigidas, sobretudo pela escassez de fiscalizagdo por parte das
autoridades competentes (desenvolvido mais a frente neste ponto).

Como referido anteriormente, os levantamentos de estacionamento efetuados no ambito da Fase 1
permitiram concluir sobre a fraca rotatividade dos lugares de estacionamento em areas centrais da cidade
de Albufeira como é o caso da Avenida da Liberdade. Recorde-se que o tempo médio de permanéncia dos
veiculos é de 2ho3min e a taxa de ocupagao é igual a 97,94% no periodo de verdo.

No sentido de aliviar a pressao de estacionamento no centro da cidade e combater o estacionamento ilegal
propoe-se a tarifacao do estacionamento nos arruamentos em que se regista maior procura, bem como
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nos que registam maiores indices de estacionamento ilegal (representados na Figura 2.89). Note-se que
esta proposta se articula com o proposto para a restante cidade nos dominios da circulagdo, sistema de
transportes publicos e modos suaves.

Esta proposta, articulada com a proposta de revisdo dos tarifarios praticados nas areas de estacionamento
de duracdo limitada, e em alguns parques de estacionamento (descrita no ponto seguinte do presente
relatorio) visa:

e Aumentar a rotatividade dos lugares de estacionamento nas areas centrais da cidade de Albufeira,
nomeadamente no periodo de Verdo, potenciando assim o estacionamento de curta duracdo na
proximidade de areas de comercio e servigos;

e Facilitar o estacionamento para os residentes que ndo possuam lugares atribuidos nos prédios urbanos
(através da atribuicdo de cartdes de estacionamento na qualidade de residente);

e Favorecer a utilizacdo de curta duracdo na proximidade das areas comerciais e de servigos;

e Dissuadir o estacionamento de longa duragdo a ndo residentes, garantido uma efetiva mobilidade no
centro urbano, incentivando que este tipo de estacionamento ocorra nos parques existentes;

e Desincentivar a utilizacdo do transporte individual na cidade de Albufeira onde a cobertura da rede de
transporte urbano assegura as deslocagdes internas a este aglomerado, induzindo assim procura na
rede de transportes publicos urbanos;

e Reduzir o estacionamento irregular na via publica;

e Contribuir para um melhor ambiente através da reducdo das emissdes poluentes, do ruido e da
qualidade do espaco publico urbano pela reducdo do trafego motorizado.

Desta forma, e como ja recomendado, pensa-se ser necessario o alargamento da area de estacionamento
tarifado a outros arruamentos no centro da cidade (Albufeira Poente e Centro Histodrico), tal como
assinalado na Figura 2.89.

Esta proposta de tarifacdo do estacionamento na via publica visa ainda facilitar o estacionamento dos
residentes em areas mais problematicas onde se regista uma oferta inferior a 1 lugar/alojamento (e.g.
Albufeira Poente, Centro Historico, etc.) e uma maior rotatividade dos lugares na via publica, uma vez que
permite libertar lugares no espaco publico onde os residentes poderdo estacionar livremente.
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FIGURA 2.89 — ZONA DE ESTACIONAMENTO A TARIFAR PROPOSTA NO CENTRO DE ALBUFEIRA
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Fonte: @figueiradesousa

Registam-se ainda elevados indices de procura de estacionamento no periodo de verdo na Oura (taxa de
ocupagdo de 85%) e nos Olhos de Agua (taxa de ocupagdo superior a 100%), onde foram identificadas
zonas de estacionamento a tarifar, mas apenas no periodo de verdo, enquanto que o centro de Albufeira
deve ser tarifado todo o ano (Figura 2.90).

FIGURA 2.90 — ZONAS DE ESTACIONAMENTO A TARIFAR PROPOSTAS NA OURA E OLHOS DE AGUA

= -
‘“ Parque de estacionamento proposto

v/ /) Zona a tarifar
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2.6.4.2.

Fonte: @figueiradesousa

Como observado nas figuras anteriores, propde-se a tarifagdo do estacionamento num conjunto de
arruamentos em torno do centro de Albufeira, da Oura e dos Olhos de Agua, de forma a potenciar a
rotatividade do estacionamento, alargando a oferta a mais populagdo que procura o comércio, os
servigos e as praias (sobretudo no periodo de verdo) e ainda privilegiar o estacionamento residencial
(através da atribuicdo de disticos para residentes), que em época de procura elevada encontram maiores
dificuldades em estacionar a viatura perto da sua residéncia. E importante notar que a tarifacdo do
estacionamento pode ainda estar associada a medidas de exce¢do, como lugares reservados para
unidades hoteleiras ou definicdo de periodo horario sem tarifagdo para os clientes de espagos
comerciais junto a parques de estacionamento, através de validacdo do ticket de estacionamento.

Rever os tarifarios praticados

Como se pode constatar na Fase de Caracterizagdo e Diagnostico do PMT, apenas no inverno as taxas
praticadas nos parques P5(1€/hora) e P6 (0,8€/hora) sdo superiores as dos parcometros e do parque de
superficie.(o,60€/hora) Os tarifarios praticados em todos os parques (incluindo também o Parque da Praia
de Olhos de Agua) ndo incentivam o estacionamento de curta duracdo, uma vez que as tarifas ndo
aumentam progressivamente em fun¢do da duragdo do estacionamento, o que deveria acontecer,
nomeadamente no Ps, por se localizar numa area muito central e apresentar taxas de ocupagdo muito
significativas ao longo de todo o ano.

Assim recomenda-se:

e A implementacdo de um novo tarifario nas areas de estacionamento tarifado de superficie (via
publico e parque de superficie da Av. da Liberdade), com tarifas superiores as praticadas nos restantes
parques de estacionamento, por forma a desincentivar o estacionamento na via publica e a promover
uma maior rotagao dos lugares. Assim:

o O Ps5e o Parque a superficie da Av. da Liberdade deverdo ter tarifas superiores as praticadas na via
publica, pois tratam-se de parques de grande centralidade face ao comércio e servicos existentes no
centro de Albufeira. Assim, devem também estabelecer um limite de duracdo de estacionamento,
até um maximo de 3h;

o Os Parques P1 e P6 devem ter um tarifario inferior ao da via publica, de modo a diminuir a pressdo
do estacionamento nas zonas centrais do aglomerado;

e A tarifagdo noturna deve apenas acontecer no periodo de verdo, devido aos elevados indices de
procura registados. O periodo de tarifacdo noturna deverd ser determinado em fun¢do das taxas de
ocupagao registadas;

e (Criacdo de tarifarios integrados de estacionamento e transportes publicos, promovendo assim uma

utilizagdo dos parques do tipo park&ride:

o O parque de estacionamento P6 (onde também se propde a localizacdo de uma plataforma
logistica) devera funcionar como um parque do tipo park&ride (estacionamento de longa duragdo),
aberto todo o ano. Para além das tarifas base, devera existir um tarifario integrado com o TP, de
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modo a potenciar a intermodalidade, criando uma avenga mensal especial para os utilizadores do
Giro.

Reforcar a fiscalizagao

Verifica-se ainda a necessidade de se propor o refor¢o da fiscalizacdo das areas de estacionamento
tarifado a superficie e das situacdes de estacionamento ilegal (com especial incidéncia no
estacionamento ilegal tipo IlI). O incumprimento do pagamento e a persisténcia de situagdes de
estacionamento ilegal sdo fatores que contribuem para que ndo se alcancem os objetivos associados a
implementacdo de estacionamento tarifado, colocando em risco o conceito de intervengao perspetivado
para o centro da cidade em termos de implementa¢do de uma politica de promogdo do sistema de TP e
modos suaves.

O reforgo da fiscalizagdo do estacionamento ilegal na via publica deverd incidir:
e Na fiscalizagdo do cumprimento quanto ao local do estacionamento; e,

e Na fiscalizagdo do incumprimento quanto ao pagamento da tarifa, nas areas propostas para tarifacdo
do estacionamento na via publica.

Atualmente, segundo o “Regulamento de Utilizagdo, Explora¢do e Funcionamento dos Parques de

1

Estacionamento P5, P6 e Estacionamento a Superficie na Av. da Liberdade em Albufeira ®a fiscalizagdo
das dreas de estacionamento tarifado a superficie é feita por agentes das autoridades policiais (GNR ou
Policia Municipal) ou por agentes da concessionaria que poderdo notificar os infratores para o pagamento
voluntdrio de uma coima. Caso este pagamento ndo se efetue, o auto é reencaminhado para as

autoridades policiais competentes. Recomenda-se a manutengao deste modelo.

Para o refor¢o da fiscalizagdo do estacionamento ilegal no espaco publico, sobretudo do estacionamento
ilegal tipo 2 (que conflitua com a circulagdo rodoviaria e pedonal), nas areas centrais da Oura, Olhos de
Agua e Albufeira e nos acessos as praias no periodo de verdo, recomenda-se: (i) o reforco dos meios da
policia municipal para que esta possa fiscalizar adequadamente estas situacdes; (ii) o municipio estabeleca
contactos com a PSP ef/ou a GNR no sentido de conseguir um maior envolvimento destas autoridades na
fiscalizagdo deste tipo de ilegalidades no estacionamento na via publica.

Implementada a proposta de alargamento das areas de estacionamento tarifado a superficie, o municipio
deverd ponderar a criagdo de uma empresa municipal de mobilidade e transportes com competéncias ao
nivel do:

e Planeamento da rede e acompanhamento do contrato dos servicos de transporte publico rodoviario
urbano;

e Planeamento e gestdo e fiscalizacdo das areas de estacionamento tarifado de superficie. Neste caso
devera ponderar-se a possibilidade de deter agentes equiparados a autoridade administrativa para
fiscalizagdo destas areas, com a possibilidade de autuar.

i Regulamento n° 2016/2016, Série Il, do Diario da Republica n°217 de 11 de novembro.
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2.7.1.

OBJETIVO ESPECIFICO 6 — OTIMIZAR A REDE LOGISTICA E O SISTEMA DE DISTRIBUICAO
URBANA

Enquadramento e Linhas de Orientacao

A logistica constitui uma atividade com importantes impactes ao nivel do funcionamento das cidades e do
ambiente urbano, pela concentragdo de trafego, nomeadamente de pesados, que se regista em
determinadas vias e pelos constrangimentos de circulacdo que muitas vezes acarreta quando néao
regulamentada, com consequéncias negativas ao nivel das emissdes atmosféricas, ruido, seguranca
rodoviaria e degradagdo do espago publico.

Um sistema urbano de distribuicdo de mercadorias racional e eficiente contribui ndo sé para o
descongestionamento da rede rodoviaria nas imedia¢gdes dos aglomerados urbanos e para uma melhor
gestao da mobilidade urbana, através da regulamentacdo do acesso de veiculos pesados aos centros
urbanos, mas igualmente para uma maior eficiéncia da atividade econdmica da regido, reduzindo custos e
impactes ambientais.

O PROT Algarve, ao definir orientagdes estratégicas para o sistema logistico, vem reforcar a necessidade
de intervengBes municipais e supramunicipais nesta area e que promovam: i) o ordenamento da logistica,
entendida como sistema de infraestruturas e atividades fundamentais para assegurar as necessarias
condi¢Oes de servico as empresas de comércio, distribuicdo e transporte de mercadorias, através da
criacdo de uma rede regional de areas logisticas e de localizagdo empresarial; e ii) a melhoria do sistema de
transportes, numa perspetiva de complementaridade dos seus varios modos e interfaces, enquanto
suporte fisico e funcional das acessibilidades externa e interna da regido, proporcionando o adequado
desempenho das fun¢des associadas ao novo modelo territorial.

No caso especifico da cidade de Albufeira, o problema da distribuicdo urbana coloca-se sobretudo no
centro histdrico e baixa da cidade, onde, apesar destas operagdes se encontrarem regulamentadas, os
horarios onde as mesmas sdo permitidas ndo sdo respeitados pelos operadores, gerando conflitos de
circulagdo rodoviaria e pedonal.
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FIGURA 2.91 — HORARIOS DAS CARGAS E DESCARGAS

Fonte: @figueiradesousa, 2016

Apresentam-se na Figura 2.92 as linhas de orientacdo propostas neste objetivo especifico, para de sequida
se descreverem as medidas integradas em cada uma delas.

FIGURA 2.92 — OBJETIVO ESPECIFICO 6 E LINHAS DE ORIENTAGCAO

Objetivo Especifico6

Otimizar a rede logistica e o sistema de distribuicdo urbana

Linha de Implementar um novo sistema de distribuicdo urbana de mercadorias
Orientacao 6.1 em Albufeira

Linha de Reforcar a oferta de bolsas destinadas e cargas e descargas e reforcar
Orientacdo 6.2 a fiscalizacdo das mesmas

LO 6.1. — Implementar um novo sistema de distribuicao urbana de mercadorias em
Albufeira

O reordenamento da atividade logistica no municipio de Albufeira deverd contribuir para o
descongestionamento da rede rodoviaria municipal, tanto nas imedia¢des, como dentro dos principais
aglomerados urbanos e para melhorar a eficiéncia da atividade econdmica do concelho.

Por outro lado, regista-se a existéncia de problemas e constrangimentos na distribui¢do urbana de
mercadorias, a qual deverd ser efetuada através de sistemas mais racionais, eficientes e amigos do
ambiente urbano, os quais contribuirdo para minimizar as situagdes de conflito identificadas na fase de
diagndstico do presente PMT.

A questdo da distribuicdo urbana de mercadorias serd efetuada através de um conjunto de medidas que
incidem essencialmente sobre os seguintes aspetos:

e Implementacdo do sistema de controlo de acessos na zona da baixa de Albufeira, que permitira
controlar o cumprimento dos horarios definidos para as opera¢des de cargas e descargas (ver ponto

2.3.);
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e Introdugdo de veiculos de menor dimensao e ambientalmente mais eficientes na distribui¢do urbana de
mercadorias;

e Criagdo de um centro de micrologistica para distribuicdo de mercadorias.

Introducdo de veiculos de menor dimensdo e ambientalmente mais eficientes na
distribuicao urbana de mercadorias

A zona central do centro histdrico de Albufeira constitui-se como uma area onde existem arruamentos
predominantemente pedonais ou onde o espago canal é partilhado entre este modo e os modos ciclavel e
rodoviario, estando previsto no PMT a criagdo de diversas zonas de coexisténcia. (ver LO 4.5.
Requalificar/expandir a rede pedonal)

Como medida para minimizar os constrangimentos e, simultaneamente, contribuir para a melhoria da
qualidade ambiental do centro urbano de Albufeira (pela redu¢do de emissdes e ruido associados ao
trafego de mercadorias), propde-se o recurso a veiculos de menor dimensdo e menos poluentes para a
realizagdo do abastecimento urbano.

Na medida apresentada no ponto seguinte — criagdo de um centro de micrologistica, prevé-se a aquisi¢do
de 2 a 3 veiculos elétricos, a serem explorados pela entidade gestora do centro e que se propde possam vir
a ser da tipologia dos representados nas figuras seguintes.

Relativamente aos veiculos a disponibilizar aos comerciantes para autoabastecimento, os mesmos deverdo
ser de pequena dimensdo, movidos a energia elétrica ou hibridos, podendo mesmo a escolha recair,
eventualmente, sobre bicicletas de carga (Figura 2.94) ou motociclos elétricos, que possam geral menos
conflitos com o trafego pedonal e ciclavel, ou mesmo causar menores constrangimentos a circulagdo

automovel.
FIGURA 2.93 - EXEMPLO DE VEICULO ELETRICO A FIGURA 2.94 - EXEMPLO DE VEICULOS A
UTILIZAR PELO CENTRO DE MICROLOGISTICA DISPONIBILIZAR AOS COMERCIANTES

Fonte: www. http://revistaveiculoseletricos.pt/2017/06/14/ carlos- Fonte: http://federation.cyclelogistics.eu/gallery/cargo-
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2.7.2.2.

pinto-wellgreen-aposta-em-conceitos-diferenciadores/ bikes-action

Note-se que os CTT dispdem de veiculos elétricos afetos a distribuicdo urbana, sendo importante que o
Municipio negocie com esta entidade a introducdo destes veiculos nesta area da cidade.

FIGURA 2.95 - VEICULOS ELETRICOS UTILIZADOS PELOS CTT — ECO CTT

iy

Fonte: Relatorio de Sustentabilidade dos CTT

Criagdo de um centro de micrologistica

Com esta medida pretende-se criar um armazém onde sdo “depositadas” as mercadorias para posterior
distribuicdo. Associado a criacdo deste armazém deverdo ser disponibilizados servigos de distribui¢do
urbana das mercadorias a realizar em veiculos de pequenas dimensdes, preferencialmente elétricos, cujas
caracteristicas se encontram descritas no ponto 2.7.2.1 do presente relatorio.

A principal funcdo do futuro centro de micrologistica é retirar do centro histdrico e da zona baixa de
Albufeira, os veiculos de distribuicdo de mercadorias de maiores dimensdes, e que, de acordo com o
inquérito aos comerciantes realizado na fase 1, sdo veiculos de média dimensao (entre 6,5 e 19 ton), o que
pode vir a provocar problemas a circulagdo automavel, caso nao existam lugares reservados para cargas e
descargas, ou os mesmos estejam ocupados de forma indevida.

A implementacdo desta medida pretende criar condi¢des para que estes veiculos efetuem as cargas e
descargas de forma centralizada, no centro de micrologistica a criar, a partir do qual serdo transportados
de e para as origensfos destinos finais em veiculos de menores dimensdes e ambientalmente mais
eficientes.

Para tal, importa que este centro logistico se situe junto a um nd de boa acessibilidade rodoviaria por forma
a facilitar o acesso dos veiculos de mercadorias e proximo da area central de Albufeira onde se ira instalar o
controlo de acessos, de forma a encurtar as distancias dos veiculos de distribuicdo, reduzir os custos de
transporte e o impacte ambiental. A escassez de edificios com caracteristicas adequadas a instalagdo de
um armazém levou ao desenvolvimento de 2 propostas alternativas para a localizagdo do mesmo, a saber:

e Hipdtese 1 — Construcao do armazém num dos pisos do parque de estacionamento proposto para a Rua
5 de Outubro, sendo que face as possiveis dificuldades de acesso de veiculos pesados por este
arruamento, se recomenda a reserva do piso com acesso pela Rua Maria Teresa Semedo de Azevedo:

e Hipdtese 2 — Construcdo do armazém na Av. da Liberdade numa parte da area atualmente ocupada
pelo estacionamento a superficie controlado por cancelas, junto ao P6. Esta localizagdo tem a
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vantagem de ser mais proxima do destino final das mercadorias, encurtando o tempo e trajetos d

distribuicao, facilitando ainda o acesso dos veiculos pesados ao armazém.

FIGURA 2.96 — LOCALIZAGOES PROPOSTAS PARA O CENTRO DE MICROLOGISTICA DE ALBUFEIRA
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- Propostas de localizagdo do parque de logistica

Fonte: @figueiradesousa e Municipio de Albufeira

Importa ponderar o modelo de gestao deste armazém e dos servigos que lhe estao associados.

No caso de ser da responsabilidade do Municipio, esta entidade fica responsavel pela

construcdofadaptacdo do armazém, compra dos veiculos afetos a distribuicdo e gestdo dos servicos,
sugerindo-se que, numa fase subsequente do projeto, ja com o modelo de funcionamento consolidado
passe a envolver privados, mantendo o municipio as funcdes de controlo e regulagcdo. Nesta hipotese os
custos de investimento e exploracdo serdo suportados pelo Municipio.

Recomenda-se, como modelo de negocio preferencial para a implementagdo desta medida, um acordo
com a associacdo de comerciantes da Baixa de Albufeira, sendo que, nesta hipdtese os custos de
investimento seriam repartidos entre esta associacdo e o Municipio, que delegaria na associacdo de
comerciantes a exploragdo do armazém e as operagdes de distribuicdo.

Existe ainda a alternativa de contratualizar a constru¢do/exploracdo do armazém, devendo-se, para tal,

elaborar um caderno de encargos que permita salvaguardar os interesses do municipio.
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Este modelo de distribuicdo traz também beneficios para os comerciantes, uma vez que lhes permite:

e Aumentar a capacidade de armazenamento de mercadorias reduzindo o nUmero de abastecimentos;
e Evitar custos adicionais com alguns processos distribui¢ao.

Para além do armazém considera-se que nesta fase inicial de implementacdo do projeto seja necessario:

e 2 a3veiculos elétricos para a distribui¢do urbana bem como contratacdo dos respetivos motoristas. Os
veiculos poderdo ser propriedade do centro de micrologistica ou de privados, funcionando a
distribuicdo urbana através de contrato de prestacgdo de servigos;

e Disponibilizagdo de veiculos ligeiros para autoabastecimento por parte dos lojistas;

e Um responsavel pela gestdo do armazém e outro pelo carregamento e acondicionamento das
mercadorias no armazém.

LO 6.2. - Reforcar a oferta de bolsas destinadas a cargas e descargas e reforcar a
fiscalizacdo das mesmas

Para apoio ao centro de micrologistica proposto no ponto anterior, ha ainda a necessidade de criar lugares
de cargas e descargas no centro de Albufeira em complemento a oferta ja existente em alguns
arruamentos (Av. 25 de abril, Rua Antdnio Aleixo, Rua do MFA, Rua da Igreja Nova, etc.) e que totalizam
cerca de 21 lugares. No global, existem na freguesia de Albufeira e Olhos de Agua 53 lugares de cargas e
descargas, dos quais 49 em Albufeira e 4 em Olhos de Agua.

E proposta 1 bolsa de cargas e descargas (com 2 lugares) na Rua Pedro Alvares Cabral (ver Figura 2.97),
que se apresenta como uma localiza¢do preferencial para o fornecimento da zona nascente do centro de
Albufeira, onde atualmente a oferta é reduzida. De notar que esta bolsa de cargas e descargas esta
localizada fora da area abrangida pelo sistema de controlo de acessos proposto, sistema esse que limita a
circulagdo em alguns arruamentos exclusivamente a residentes.

Dada a pedonalizagdo da Av. Doutor Francisco Sa Carneiro, é necessaria a regulamentacdo das cargas e
descargas, através também do auxilio da instalagdo de um sistema de controlo de acessos e do
reperfilamento do arruamento para a promog¢do dos modos suaves. Adicionalmente, propde-se o reforgo
dos lugares de cargas e descargas na Rua Almeida Garrett e a criacdo de uma bolsa na Rua Alexandre
Herculano (ver Figura 2.97). Ainda na freguesia de Albufeira e Olhos de Agua, mais concretamente em
Santa Eulalia, propdem-se 2 lugares de cargas e descargas na Estrada de Santa Eulalia junto ao
Minipreco, resultantes das propostas para a reducdo dos indices de sinistralidade neste arruamento e
contribuindo assim para o ordenamento do estacionamento.
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FIGURA 2.97 — BOLSAS DE CARGAS E DESCARGAS PROPOSTAS NO CENTRO DE ALBUFEIRA E OURA
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Fonte: @figueiradesousa

Nos restantes aglomerados do concelho, relativamente a oferta de lugares de cargas e descargas,
propoem-se apenas 4 lugares, distribuidos da sequinte forma (ver Figura 2.98):

Ferreiras — 1 lugar reservado para cargas e descargas junto a rotunda de Ferreiras, que faz a ligagdo da

Av. 25 de Abril e a Av. 12 de Julho, complementando os 2 lugares ja existentes na Rua do Paraiso;

Guia -1 lugar reservado na Rua 25 de Abril e 1 lugar na bolsa de estacionamento existente entre a Rua

Nossa Senhora da Guia e a Rua Padre Anténio Coelho, totalizando 6 lugares reservados ao longo do
aglomerado (2 lugares ja existentes na Rua Nossa Senhora da Guia junto aos CTT e 2 lugares na Rua

General Humberto Delgado);
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Paderne — 1 lugar de cargas e descargas na Rua Miguel Bombarda, preferencialmente junto a

farmacia.
FIGURA 2.98 — BOLSAS DE CARGAS E DESCARGAS PROPOSTAS PARA FERREIRAS, GUIA E PADERNE
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238.

2.8.1.

Fonte: @figueiradesousa

A par do reforco das bolsas de cargas e descargas, torna-se necessario, tal como no ordenamento e
tarifacdo do estacionamento nos principais centros urbanos, reforcar a fiscalizagdo do cumprimento dos
regulamentos relativos as cargas e descargas, de modo a que sejam cumpridos horarios, lugares, etc.,

promovendo assim a harmonia entre a circulagdo automovel e pedonal desejada.

OBJETIVO ESPECIFICO 7 — MELHORAR A EFICIENCIA ENERGETICA E AMBIENTAL DO SETOR
DOS TRANSPORTES

Enquadramento e Linhas de Orientac¢ao
Uma mobilidade sustentavel é cada vez mais um designio de quem gere as cidades, sendo necessario

encontrar formas atrativas de a promover. As obrigacdes legais ao nivel da redu¢do de consumo de
energia, das emissdes de gases com efeito de estufa e dos poluentes atmosféricos e a necessidade da
diminui¢do do congestionamento das cidades, fazem com que se equacionem novas formas de atrair a
populagdo para modos de transporte mais sustentaveis, alterando a reparticdo modal, nomeadamente
pela reducdo do uso do automovel e aumento da quota de utilizagdo dos transportes publicos e dos modos

suaves.
O Acordo de Parceria Portugal 2020, que enquadra e regulamenta a aplicacdo dos Fundos Europeus no

periodo 2014-2020, define, no dominio da Sustentabilidade e Eficiéncia dos Recursos, o Objetivo Tematico
4 - Apoiar a transi¢ao para uma economia de baixo teor de carbono em todos os setores, nos quais se inclui

o sistema de mobilidade e transportes a escala nacional, regional e sub-regional.
Para tal, o PMT de Albufeira integra um conjunto de linhas de orientagao que visam melhorar a eficiéncia

energética do setor dos transportes e que se apresentam na figura sequinte.
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FIGURA 2.99 — OBJETIVO ESPECIFICO 7 E LINHAS DE ORIENTAGAO

Objetivo Especifico7

Melhorar a eficiénciaenergética do setor dos transportes

2.8.2.

Linha de

Orientagio 7.1 Expandir arede de carregamento de veiculos elétricos

_Linha~de Introduzir veiculos de transporte publico movidos a energias
Orientagdo 7.2 alternativas

Linha de P "
Regulamentar o transporte turistico de passageiros

Crientagdo 7.3

LO 7.1. - Expandir a rede de carregamento de veiculos elétricos

Portugal foi pioneiro no desenvolvimento de um plano nacional de desenvolvimento da “Mobilidade
Elétrica”, que aliou o apoio ao desenvolvimento tecnoldgico a criagdo de uma rede nacional de
infraestruturas de apoio a mobilidade elétrica, em colaboragdo com os municipios, e a criagdo de apoios e
incentivos para a aquisi¢ao de viaturas.

O desenvolvimento da mobilidade elétrica surgiu como uma resposta a grande dependéncia energética de
combustiveis fosseis, nomeadamente do petrdleo, e a necessidade de diminuir e minimizar o impacte
ambiental dai resultante, melhorando a qualidade do ambiente urbano e qualidade de vida nos principais
centros urbanos.

A Rede de Mobilidade Elétrica constituiu-se, assim, como uma das apostas efetuadas no setor dos
transportes em prol de uma mobilidade mais sustentdvel em termos energéticos, pela redu¢do das
emissoes de CO, e consequente melhoria da qualidade do ar, contribuindo simultaneamente para a
reducdo da dependéncia energética do pais. Esta rede visa incentivar a utilizacdo de veiculos elétricos em
deslocagdes urbanas, através da criagdo de uma rede integrada de infraestruturas de carregamento dos
veiculos no territdrio nacional - MOBI.E. Esta rede de carregamento de veiculos elétricos permite o
carregamento de todas as marcas de veiculos através da utilizagdo de um cartdo de carregamento.

Existem, a data, um total de 1 200 pontos de carregamento normal e 5o pontos de carregamento rapido,
estando a decorrer um processo de expansao, reforco e instalagdo de pontos de carregamento, que sirvam
cerca de 80% da populagdo portuguesa, distribuida por 132 municipios

Atualmente ndo existe em Albufeira qualquer posto de carregamento de veiculos elétricos, estando
previstos pelo municipio a instalacdo de 16 postos até 2020, 4 dos quais deverdo estar instalados ainda
durante o ano de 2018.
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2.8.4.

2.8.4.1.

LO 7.2. — Introduzir veiculos de transporte publico movidos a energias alternativas

A aposta no desenvolvimento de sistemas de transportes publicos coletivos de passageiros em meio
urbano com baixa emissao de gases com efeitos de estufa (GEE) é um dos principais objetivos da transicdo
para uma economia com baixas emissdes de carbono, em concretizagdo das medidas previstas para o setor
dos transportes no Plano Nacional de Acdo para a Eficiéncia Energética (PNAEE) para o periodo 2013-2016
e no Plano Nacional de A¢do para as Energias Renovaveis (PNAER) para o periodo 2013-2020.

As pressoes exercidas pelo setor dos transportes na qualidade do ar sdo um fator muito relevante que urge
combater, designadamente as associadas ao trafego rodoviario, pelo que as medidas aplicaveis ao setor
dos transportes, em ambiente urbano, assumem particular importancia ao nivel da qualidade do ar e do
beneficio associado as vertentes ruido e alteragdes climaticas.

De forma geral, os veiculos afetos aos transportes publicos tém um peso muito significativo nas emissdes
de poluentes em ambiente urbano e sdo salvo raras exce¢des, movidos com recurso a combustiveis de
origem féssil. E esse o caso do GIRO de Albufeira, servico assegurado por veiculos movidos a combustiveis
fosseis.

Assim, é objetivo da presente linha de orientagdo, a concretizagdo de a¢des que visem a utilizacdo de
veiculos mais eficientes e que utilizem combustiveis com melhor desempenho ambiental, designadamente
através da aquisicao de veiculos movidos a gas, eletricidade ou hibridos.

Atualmente os transportes urbanos de Albufeira sdo assegurados pela empresa EVA Transportes, em
regime de prestacdo de servigos, cujo contrato se encontra em vigor até agosto de 2020 (linha laranja) e
agosto de 2019 (restantes linhas). Em 2018 o municipio deverd iniciar um novo processo de
contratualizagdo dos servigos, no ambito do qual se deverd avaliar a possibilidade de introducdo de
veiculos elétricos na frota do futuro operador.

LO 7.3. - Regulamentar o transporte turistico de passageiros

Elaborar um Regulamento do Transporte Turistico de Passageiros no Municipio de
Albufeira

Nos Ultimos anos, o municipio de Albufeira tem constatado um aumento do numero de solicitagdes para o
licenciamento de veiculos para transportes de indole e fruigao turistica (e.g.: tuk-tuk, comboio turistico).

Este tipo de atividades constitui uma mais valia para o desenvolvimento do turismo do municipio,
contribuindo para a diversificagdo da oferta. Contudo, importa ter presente que, em muitas situagdes,
estas atividades, quando ndo regulamentadas, conflituam com a circulagdo motorizada e pedonal,
causando sobrecarga de veiculos estacionados na via publica e contribuindo para o aumento do ruido e da
poluicdo atmosférica em algumas zonas historicas.

A crescente pressdo gerada pelos diversos tipos de transportes turisticos, patente na multiplicidade de
meios de transporte, justifica a necessidade de definicdo das areas destinadas a circulagdo e locais de
paragem e estacionamento, para os diferentes tipos de veiculos.

E da responsabilidade dos municipios promover e salvaguardar os interesses das suas popula¢des,
harmonizando a qualidade de vida dos seus residentes com a instalacdo e exercicio de atividades
econdémicas nos seus territorios, além de que dispdem de atribuicdes no dominio dos transportes e
mobilidade, nomeadamente sobre a circulacdo e estacionamento de veiculos nas vias publicas e demais
lugares publicos.
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Sendo Albufeira um territdrio iminentemente turistico e onde se tem registado um aumento das
solicitagdes de circuitos explorados por veiculos de indole e frui¢do turistica, é importante regulamentar a
exploragdo da atividade, bem como a respetiva circulagdo e estacionamento dos veiculos no municipio de
Albufeira, salvaguardando a qualidade do ambiente urbano e garantindo a observancia dos principios da
concorréncia e da igualdade de acesso a atividade.

Propde-se assim a elaboracdo de um Regulamento para os Transportes de indole e Fruicdo Turistica no
Municipio de Albufeira, o qual devera promover uma equilibrada compatibilizagdo entre a circulagdo
turistica, nos diversos modos que a compdem, com as demais circulagdes, nomeadamente com o
transporte publico sem fim turistico, salvaguardando a acessibilidade e fluidez de circulagdo nos
aglomerados urbanos do municipio, devendo ainda promover uma atenta gestao da utilizacdo do espaco
publico, evitando o surgimento de fendmenos de congestionamento e sobre utilizacdo.

Apresentam-se seguidamente os principais aspetos a ter em consideragao no referido regulamento:
e Definicoes:

o  Circuito Turistico: o itinerario de transporte promovido por uma pessoa juridica licenciada para o
exercicio da atividade de animagdo turistica no exercicio desta, através de veiculo legalmente
habilitado para o efeito, com percurso e periodo de circulagdo definidos;

o Contingente: o nUmero maximo e a tipologia de veiculos através dos quais pode ser promovida,
pelo mesmo operador, a exploragdo de circuitos turisticos reqgulares no municipio de Albufeirg;

o Operador: a pessoa singular ou coletiva que, estando licenciada para o exercicio da atividade de
animacdo turistica, esta habilitada a explorar um determinado circuito no municipio de Albufeirg;

o Paragem: o local devidamente sinalizado, ndo coincidente com paragens de transporte publico,
com o postalete visivel destinado a recolha e largada de passageiros de veiculos devidamente
autorizados, no exercicio da exploragdo de circuito turistico, pelo tempo estritamente necessario a
descida e/ou desembarque;

o Postalete: o posto colocado pelo municipio de Albufeira onde os operadores licenciados colocam as
suas chapas de identificacdo no terminal ou na paragem de um circuito turistico;

o Terminal: o local sinalizado com postalete, onde os circuitos turisticos iniciam e terminam o
percurso em itinerario pré-definido, no qual os veiculos utilizados no exercicio da exploragdo de
circuitos turisticos, devidamente habilitados para o efeito, podem estar estacionados dentro do
periodo de circulacdo definido na licenca (aplicavel apenas para os veiculos afetos ao comboio
turistico).

e Ambito e Objeto do Regulamento:

o O regulamento deverd estabelecer o regime de exploracdao dos servicos de transporte de indole e
fruicdo turistica, bem como o regime de utilizagdo do espago publico pelos veiculos afetos a esta
atividade.
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Consideram-se veiculos de transporte de indole e fruicdo turistica as sequintes tipologias de
veiculos: (i) triciclos ou quadriciclos (vulgo tuk-tuk); (ii) automoveis tipo “jeep” e de todo o terreno;
(iii) veiculos automoveis ligeiros de passageiros de utilizagdo turistica incluindo Uber, Cabify
(excluindo taxis); (iv) autocarros turisticos; (v) comboio turistico.

e Licenciamento:

o

No caso dos triciclos ou quadriciclos (tuk-tuk) e comboio turistico a atividade depende de prévio
licenciamento municipal ou de autorizacdo de exploragdo, nos termos e condi¢des a definir no
regulamento.

Para o caso das empresas de animacao turistica, o regulamento devera prever o procedimento para
a atribuicdo da autorizagdo de exploragdo, a qual podera ser concedida por concurso publico ou
mediante formulacdo de pedido de licenciamento ao municipio.

A candidatura para atribuicdo de licenca para o exercicio das atividades referidas nos pontos
anteriores devera integrar: (i) documentos de identificacdo do requerente; (ii) certiddo de registo
comercial (no caso de pessoa coletiva); (iii) alvara habilitante para o exercicio da atividade, (iv)
documento comprovativo do seguro de responsabilidade civil; (v) documento comprovativo do
licenciamento pelo IMT; (vi) termo de responsabilidade atestando a aptiddo dos condutores para a
conducdo dos veiculos de transporte em causa e; (vii) horarios, dias de funcionamento, frequéncia e
precos para a utilizacdo dos servigos.

e Contingentes:

@)

No sentido de evitar uma oferta excessiva, recomenda-se que o regulamento preveja um nUumero
maximo de matriculas para cada tipologia de servigo a regulamentar, nomeadamente nos casos dos
triciclos ou quadriciclos (tuk-tuk) e do comboio turistico.

Recomenda-se ainda: (i) a proibicdo de transmissao da licenga de exploragao destas atividades, sem
consentimento prévio do municipio e; (ii) a definigdo do prazo da licenca.

e Condigbes de circulagdo:

@)

Compete ao municipio determinar: (i) os circuitos de circulacdo afetos aos veiculos de comboio
turistico e; (ii) arruamentos a interditar a circulagdo de triciclos e quadriciclos (tuk-tuk).

A circulagdo dos veiculos de indole e fruicdo turistica estara condicionada ao cumprimento das
seguintes condigdes: (i) cumprimento do Cddigo da Estrada, sendo por isso expressamente proibida
a circulagdo em areas pedonais; (ii) ndo prejudicar as condi¢des de circulagcdo e normal fluidez do
restante transito e; (iii) ndo por em causa a paragem e percursos dos transportes regulares de
passageiros.

O municipio devera ponderar a possibilidade de interditar a circulacdo destes veiculos em toda a
zona da baixa de Albufeira, designadamente nos seguintes arruamentos: Rua dos Telheiros,
Avenida 25 de Abril e Rua Movimento das Forgcas Armadas, devendo para tal ponderar a
possibilidade de, associada a implementa¢do das zonas de coexisténcia, criar uma zona de low
emissions. Optando pela cria¢do desta zona, podera limitar a circulagdo de veiculos de transporte de
indole e fruigdo turistica a veiculos elétricos.

No caso do comboio turistico, a exploracdo devera fazer-se de acordo com o circuito proposto no
ponto seguinte do presente relatdrio, recomendando-se que o mesmo ndo efetue o atravessamento
da area pedonal a criar na Avenida S& Carneiro (trogo sul).

162 |



I

m— — =
FIGUEIRA DE SOUSA

MMﬁm RANSPORTES E MOBILIDAD

MUNICiPID

Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira

Fase 3 —Planos de A¢do e Monitorizagdo

2.8.4.2.

e Paragem e estacionamento dos veiculos na via publica:

o Recomenda-se a proibi¢do do estacionamento e paragem dos veiculos na via publica fora dos locais
devidamente assinalados e regulamentados para o efeito, os quais deverdo ser definidos em fase de
licenciamento das atividades ou com a entrada em vigor do regulamento a elaborar.

o Comboio turistico: as paragens e o(s) terminal(is) deverdo obedecer a proposta apresentada no
ponto seguinte do presente relatdrio.

o Veiculos turisticos ndo pesados: a localizagdo das paragens deverad obedecer ao estipulado pelo
municipio de Albufeira e apresentado na Figura 2.100

FIGURA 2.100 — LOCAIS DE PARAGEM
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Fonte: Municipio de Albufeira, outubro 2017

Alteracao do circuito do comboio turistico na zona da Oura
Cidade de Albufeira

As alteracbes dos sentidos de circulacdo propostas para o Bairro dos Pescadores e envolvente ao P1
implicam reajustes no circuito do comboio turistico, contudo ndo implicam alteragdes nas paragens
atualmente existentes.

Avenida Doutor Francisco Sa Carneiro (Oura)

A pedonalizacdo da Avenida Doutor Francisco Sa Carneiro implica alteragdes ao circuito uma vez que,
atualmente, o comboio turistico efetua o atravessamento do troco sul deste arruamento (vide Figura
2.101). Analisadas as propostas de alteracdo dos sentidos de circulagdo para esta area desenvolveram-se
duas propostas alternativas de itinerario para o comboio turistico, a saber:

e Hipdtese 1 — encurtar ligeiramente o percurso, sendo que a partir do cruzamento da Rua Camilo Castelo
Branco com a Rua Natalia Correia, sequiria para a Av. dos Descobrimentos, virando para a Avenida
Doutor Francisco S& Carneiro, onde efetuaria o 1° troco desta avenida (que ndo sera pedonalizado),
seguindo depois pela Rua Julio Diniz (que terd o sentido alterado) e efetuando paragem no inicio deste
arruamento. O atual ponto de paragem devera ser relocalizado para o lado contrario (no futuro sentido
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29.

2.9.1.

de circulagdo). Retomara a Rua Camilo Castelo Branco e Rua Miguel Torga, seqguindo pela Rua
Dunfermline até a rotunda com a Av. Infante D. Henrique (préximo ponto de paragem);

e Hipdtese 2 — Manter o circuito atual, sendo que esta solugdo é menos conveniente, uma vez que
atravessa uma area exclusivamente pedonal com elevado fluxo de pedes, o que podera por em causa a
fluidez do circuito do comboio turistico e a sequrancga, quer dos pedes quer dos utilizados do comboio.

FIGURA 2.101 — CIRCUITO ATUAL DO COMBOIO TURISTICO E PROPOSTAS ALTERNATIVAS DE ALTERACAO
DO CIRCUITO NA OURA

:
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Fonte: Municipio de Albufeira e @figueiradesousa

Embora ndo seja necessaria a alteragdo do percurso do comboio turistico na Oura considera-se que a
mesma contribuira para melhores condi¢cdes de mobilidade e circulagdo nesta zona, tanto dos pedes como
do proprio comboio.

OBJETIVO ESPECIFICO 8 — APOSTAR EM MEDIDAS DE GESTAO DA MOBILIDADE E EM
TECNOLOGIAS DE INFORMACAO E COMUNICAGCAO

Enquadramento e Linhas de Orientacao

A gestdo da mobilidade é um conceito direcionado para a procura de transportes que pretende promover
os modos de transporte “ambientalmente sustentaveis”, através da mudanca de atitudes e
comportamento dos utilizadores. Com este conceito pretende-se intervir ao nivel da racionalizagdo das
deslocacdes e opgdes modais, através de pequenas intervengdes, da aplicacdo e desenvolvimento de
estratégias e tecnologias de informagdo e comunicagdo, organizacdo de servicos e coordenagdo da
atividade de diversos parceiros.

Desta forma, as medidas de gestdo da mobilidade a propor deverdo incluir um leque de estratégias e
técnicas, estruturadas em fungdo das necessidades de mobilidade de pessoas e organizagdes concretas,
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2.9.2.

2.9.2.1.

tendo em vista preocupagdes de ambito social, ambiental e de eficiéncia energética, econémica e a
promocdo de habitos de mobilidade sustentavel.

As linhas de orientagdo propostas para a operacionalizagdo deste objetivo especifico sdo as apresentadas
na Figura 2.102, descrevendo-se de sequidas as medidas incluidas em cada uma delas.

FIGURA 2.102 — OBJETIVO ESPECIFICO 8 E LINHAS DE ORIENTAGAO

Objetivo Especifico8

Apostar em medidas de gestéo da mobilidade e em tecnologias de informag&o e comunicagio

Linha de Implementar medidas que promovam a racionalizagdo do Tl
Orientacdo 8.1 (carpooling e carsharing)

Linha de

Orientacgio 8.2 Criar lojas da mobilidade

Linha de Promover a elaboracéo de Planos de Mobilidade para polos
Orientacdo 8.3 geradores/atractores

Lz Melhorar a gestdo da mobilidade no acesso as praias

Orientacdo 8.4

LO 8.1. — Implementar medidas que promovam a racionaliza¢cao do Tl (carpooling e
carsharing)

Implementar um sistema de carsharing

O carsharing corresponde a disponibilizacdo de uma frota de veiculos pertencentes a uma
empresa/associagdo, para aluguer a hora ou ao dia, com garantias de estacionamento dos veiculos no inicio
e no fim do aluguer, podendo incluir tickets de estacionamento em zonas de estacionamento tarifado a
superficie.

Este sistema permite a utilizagdo de veiculos por um periodo de tempo (determinado em fun¢do das
necessidades dos utilizadores), sendo faturado o periodo de aluguer e os quildmetros percorridos. A tarifa
cobrada inclui todas as despesas de utilizagao dos veiculos (compra, combustivel, manutengao, inspe¢des,
seguros, etc.).

Atualmente regista-se igualmente a implementagao de sistemas de scootersharing, cujo objetivo e modo
de funcionamento é semelhante ao do carsharing, necessitando, no entanto, de menores investimentos
por parte de quem o implementa.
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A Figura 2.103 exemplifica o funcionamento de um sistema de carsharing. A frota de veiculos deverd ser
distribuida por varios postos de aluguer, a localizar preferencialmente junto as principais interfaces de
transporte publico, a importantes polos geradores/atractores de deslocagbes e zonas centrais dos
principais centros urbanos. No caso de Albufeira, deverdo ainda localizar-se junto a principais polos de
localizagdo de empreendimentos turisticos para que seja facilmente acessivel a estes utilizadores.

FIGURA 2.103 — EXEMPLO DE FUNCIONAMENTO DE UM SISTEMA DE CARSHARING

Empresa / Entidade
o gestora de frota automével
Familia X
Posto 1
¢]
oG °
Pessoa Y \nS B
“\sﬂ.“fdo
Pessoa Z
- L]
D F
Posto Y

Fonte: Colegdo de brochuras técnicas/ tematicas, IMTT/Transitec, marco de 2011

Esta modalidade traduz-se numa poupanca real de custos fixos inerentes a posse da viatura, tanto de
compra como de manutencdo e operagdo (parqueamento, portagens, etc), evitando o aumento da frota de
veiculos por parte dos particulares ou empresas e possibilitando a utilizagdo por parte do segmento de
turistas.

Em muitas situacdes podera constituir-se como uma alternativa ou complemento ao transporte privado e
ao transporte publico, podendo ser utilizado para a realizacdo de deslocagdes entre parques de
estacionamento dissuasores, onde o utilizador deixa o seu veiculo particular, e o centro de aglomerados
urbanos consolidados. E igualmente adequado para utilizadores frequentes de transportes publicos que
necessitem de realizar deslocag¢des esporadicas a areas mal servidas por estes.

A exploragdo dos sistemas de veiculos partilhados tem conquistado grande adesdo a nivel global,
destacando-se a sua contribuicdo para a melhoria efetiva da mobilidade, em particular nas areas urbanas e
para a adocdo de novas filosofias de mobilidade mais ecoldgicas e sustentdveis. Assim, é desejavel
fomentar a complementaridade entre o sistema de carsharing e os diferentes modos de transporte coletivo
existentes.

Algumas cidades europeias desenvolveram ja sistemas de carsharing e de scootersharing associados ao
transporte publico, através da disponibilizagdo de passes combinados, o que permite obter importantes
sinergias de complementaridade.

Destacam-se como principais vantagens de implementagao de sistemas de carsharing e de scootersharing:

e Minimizacdo dos custos de utilizacdo do veiculo, sendo os custos proporcionais aos quilémetros
percorridos e eventualmente ao numero de horas utilizadas;

e Reducao de custos de posse da viatura — aquisicdo, manutengdo, combustivel, seguros e impostos;
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Maxima disponibilidade (24h por dia/365 dias por ano) e grande flexibilidade e facilidade de reserva e
de utilizagdo das viaturas, com acesso a veiculos de diferentes tipologias;

Possibilidade de estacionamento gratuito ou reducdo das tarifas em areas de estacionamento
tarifado a superficie e em parques de estacionamento;

Reducao do consumo energético, dado que cada veiculo de carsharing substitui em média 4 a 10
viaturas particulares, a que acresce o facto da quase totalidade dos veiculos de carsharing serem
elétricos;

Reforco e promoc¢ao da intermodalidade por integragdo modal e tarifaria, com esquemas de
descontos e beneficios cruzados;

Reducao da pressao de estacionamento nas zonas de maior densidade de ocupacao;

Reducdo dos impactes ambientais: a emissdo de gases, o consumo de energia, a polui¢cdo sonora, etc.

Atualmente existem j& implementados em Portugal sistemas de carsharing nas cidades de Lisboa e Porto e

de scootersharing na cidade de Lisboa, explorados por particulares ou por operadores de transporte como a

Carris ou a Transdev, estando ainda, em fase de implementacdo, o lancamento de um sistema de

carsharing da responsabilidade da BRISA. Todos estes sistemas sdo passiveis de utilizacdo através de

aplicagbes moveis, as quais permitem reservar as viaturas, desbloquear as mesmas (em alguns casos ndo é

necessaria chave) e efetuar pagamentos.

Nas figuras seguintes apresentam-se exemplos de aplicagdes mdveis e de viaturas utilizadas em sistemas

de carsharing e scootersharing em funcionamento na cidade de Lisboa.

Para a implementacdo destas medidas, o municipio de Albufeira devera procurar um promotor responsavel

pelaimplementacdo desta medida e pela operacionalizacdo e gestdo do sistema.

FIGURA 2.104 — APLICAGAO MOVEL DE UM SISTEMA FIGURA 2.105 — EXEMPLO DE VIATURA DO

DE CARSHARING SISTEMA DE SCOOTERSHARING
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2.9.2.2.

Fonte: www.citydrive.pt Fonte: www.ecooltra.com/pt/

Implementar um sistema de carpooling

Também no sentido de racionalizagdo da utilizagdo do uso do transporte individual, considera-se que o
municipio de Albufeira, de forma individual ou em articulagdo com os restantes municipios do Centro
Algarvio ou mesmo com a AMAL, devera promover a pratica do carpooling através da disponibilizacdo de
uma plataforma informatica que permita aos potenciais utilizadores manifestarem interesse em “partilhar”
aviagem.

Note-se que o carpooling consiste na partilha de um automovel privado (pertenca de um dos utilizadores)
entre dois ou mais utilizadores que realizam parcial ou integralmente um itinerario nas suas viagens, sendo
as despesas associadas repartidas pelos varios utilizadores. De referir que esta é uma medida mais
vocacionada para as deslocagbes pendulares, que se realizam segundo um padrdo regular de
origens/destinos e de horarios. Contudo, podera igualmente ser aplicada a desloca¢des em servigo, com
menor regularidade temporal, embora com alguma regularidade em termos de percursos (e.g. visitas
regulares a clientes ou deslocacdes entre diferentes escritorios e unidades da empresa/polo).

Um dos aspetos-chave relacionados com a implementacdo desta medida prende-se com a existéncia de
uma base de dados de facil acesso que permita aos potenciais utilizadores encontrar rapidamente um
parceiro para a realiza¢do da viagem.

Como exemplo de uma solucdo desta natureza, apresenta-se em seguida uma plataforma que funciona, a
nivel nacional, como um motor de busca para viagens em que os utilizadores que possuam automovel
privado indicam o seu percurso, possiveis paragens, data e hora preferenciais, de modo a poderem
partilhar o veiculo.
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FIGURA 2.106 — EXEMPLO DE SITE DE CARPOOLING
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Note-se ainda que, no ambito do PAMUS do Algarve existe uma medida, da responsabilidade da AMAL,
que visa o desenvolvimento e divulgacdo de uma plataforma de carpooling, a ser divulgada junto dos
municipios, de forma a promover a partilha de viatura na regido, e assim reduzir as emissdes associadas ao
transporte individual, podendo o municipio de Albufeira integrar este projeto e disponibilizar, no seu site
de internet um link para a pagina do mesmo.

2.9.3. LO 8.2.-Criar lojas da mobilidade

Tal como anteriormente evidenciado, o municipio de Albufeira, para além do seu evidente caracter
residencial, tem uma elevada capacidade de atracdo turistica, caracteristicas essas que se refletem
diretamente no sistema de transportes de TP, exigindo que a informacdo ao publico disponibilizada seja
adequada as necessidades tanto da populacdo residente como visitante, de forma a que estes possam ter
acesso a um conhecimento global das alternativas de transporte existentes e o modo como podem ser
utilizadas. Assim, torna-se necessaria a criacao de lojas de mobilidade que promovam e disponibilizem
um conjunto de servigos Uteis, designadamente:
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¢ Informacao e aconselhamento, com vista a fornecer aos utilizadores todo o tipo de informac&o acerca
da utilizagdo mais adequada dos diferentes modos e servigos de transporte, informar sobre os diversos
produtos disponibilizados (e.g. horarios, tarifarios) e aconselhar sobre o melhor percurso tendo em
conta a origem-destino do cliente;

e Disponibilizacdo de informacdo sobre percursos pedonais nos principais centros urbanos, bem como
percursos de lazer;

e Disponibilizacdo de informacgao referente a pontos de interesse a visitar e como la chegar;
e Aquisicdo e reservas de produtos relativos a mobilidade (titulos de transporte, mapas, etc.);

e Promocao de novos produtos (bilhetes combinados, tarifas especiais, etc.), no sentido de incentivar o
recurso a modos de transporte mais sustentaveis;

e Apresentacdo de reclamacdes e sugestoes, que envolve o registo de queixas e sugestdes e respetivo
encaminhamento para as entidades competentes.

A loja da mobilidade podera assumir ou combinar diferentes modalidades, designadamente um site da
Internet (i.e., loja virtual de mobilidade), um servico telefonico de apoio ao utilizador ou um espaco fisico
onde os utilizadores do TP possam usufruir de um servico de personalizado que os ajude nos pontos
suprarreferidos.

Um aspeto importante para o funcionamento destas lojas prende-se com o envolvimento das diversas
entidades ligadas ao sistema de transportes e que operam no municipio de Albufeira. Neste sentido,
sugere-se o estabelecimento de protocolos de cooperagdo, nos quais deverdo ser especificadas as medidas
e investimentos determinantes do bom funcionamento destes espagos, bem como consubstanciar acordos
para a cedéncia de informacao (horarios, tarifarios, mapas de rede, entre outras informag¢des que venham a
ser consideradas relevantes).

Atendendo a tipologia de servigos a prestar e ao facto de se perspetivar que este se venha a constituir
como um servi¢o importante, tanto para residentes como turistas, considera-se que devera existir pelo
menos uma loja fisica por freguesia, nos principais pontos de atragdo turistica, em polos
geradores/atractores de viagens e nas principais interfaces de transporte, permitindo o facil acesso por
parte dos potenciais utilizadores. Por outro lado, por forma a minimizar os custos de implementagdo e
operacdo deste servico, deve ser potenciada a sua instalagdo em espacos ja existentes e em que seja
possivel compatibilizagdo dos diferentes servigos prestados.

Sugere-se assim a inclusdo destas lojas nos locais assinalados no mapa (postos de turismos, juntas de
freguesia, interfaces de transporte e lojas CTT): posto de turismo de Albufeira; Juntas de freguesia de
Paderne e Guia; Estacdo ferroviaria de Albufeira-Ferreiras; Estacdao Central de Camionagem de
Albufeira; Loja CTT de Olhos de Agua (ver FIGURA 2.107). De notar que as lojas da mobilidade instaladas
nas interfaces de transporte existentes devem permitir a compra de titulos de transporte tanto de TCR
como TCF, promovendo assim a intermodalidade no sistema de transportes.
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2.9.4.

FIGURA 2.107 - LOCALIZAGAO PROPOSTA PARA AS LOJAS DE MOBILIDADE NO MUNICIPIO DE ALBUFEIRA
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Fonte: @figueiradesousa

Para além destas lojas, considera-se igualmente importante a possibilidade de instalagdo de quiosques
virtuais tanto na estacdo ferroviaria como no terminal rodoviario. Uma solucdo que devera possibilitar a
recolha de informacdo sobre o servigo de transporte fornecido pelo operador, mas também acerca da rede
integrada de transportes. Em consonancia sera relevante que estes quiosques permitam a aquisicdo de

titulos de transporte.

De frisar que apesar de se propor a criacdo de diversas lojas, as mesmas devem estar vocacionadas para o
sistema de mobilidade e transportes do concelho de Albufeira e concelhos limitrofes e ndo exclusivamente

para os sistemas das freguesias/municipio onde serdo instaladas.

LO 8.3.
geradores/atractores de desloca¢oes

Promover a elaboracdao de Planos de Mobilidade para polos
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Esta medida encontra-se estritamente relacionada com a promogao de um sistema de transportes publicos
que contribua para melhorar a oferta de servigos aos principais polos de emprego (atuais e futuros),
nomeadamente nas areas onde se registam os principais problemas de cobertura do sistema atual.

A sua concretizagdo ndo podera ser dissociada da necessidade de adaptar a oferta de transporte publico a
dindmica da procura, pelo que devera ser estruturada de forma a assegurar uma cobertura adequada as
necessidades de empregados e entidades empregadores que desenvolvem a sua atividade no territério de
Albufeira.

Os planos de mobilidade para polos geradores e atractores de viagens sdo instrumentos de planeamento
que pretendem apoiar as organiza¢des para uma gestao mais eficiente da mobilidade induzida pela sua
atividade, através do desenvolvimento e implementa¢do de um conjunto integrado de medidas ajustadas
as caracteristicas de cada empresa ou polo gerador de viagens, ao perfil da atividade, as suas exigéncias e
as necessidades especificas de deslocagdo dos colaboradores, fornecedores e visitantes.

Estes planos, que fazem apelo a um conjunto de técnicas e medidas que se inserem no que habitualmente
se designa por gestdo da mobilidade, sdo, essencialmente, documentos estratégicos que visam atingir
objetivos de sustentabilidade, ou seja, reduzir os impactes econdmicos, sociais e ambientais negativos
provocados pelas deslocag¢des diarias dos colaboradores, fornecedores e visitantes, racionalizar a gestdo
dos recursos, reduzir custos e alcancar ganhos operacionais, devendo ser entendidos como uma
ferramenta de gestdo da mobilidade destinada a fomentar o uso de meios de transporte alternativos ao Tl
nas deslocag¢bes quotidianas, sejam elas deslocagdes casa/trabalho, em servico ou por outros motivos.

Aplicam-se as seguintes tipologias de empresas e polos:

e Empresas/parques empresariais e tecnologicos;

e Areas comerciais;

e Areasindustriais e logisticas;

e Equipamentos coletivos (hospitais, universidades, escolas, estadios, entre outros).

N&o sendo de caracter obrigatorio em Portugal, constituem-se como ferramentas de mitigagdo dos
problemas de mobilidade e acessibilidade a estes polos de atividade, contribuindo para uma maior
atratividade dos proprios polos e para a reducdo do volume de viagens realizadas em transporte individual,
através da promocao dos transportes coletivos e dos modos suaves.

O Plano Nacional de Acdo para a Eficiéncia Energética (PNAEE) recomenda que estes planos sejam
elaborados para areas empresariais ou industriais com mais de 5oo colaboradores, sendo que este limiar é
diferente nos diversos paises da Europa.

Contudo, o Guia para a elaboragdo de Planos de Mobilidade de Empresas e Polos, no qual se define a
metodologia para a elabora¢do destes planos (Figura 2.108) considera que os mesmos nao se deverdo
cingir a polos empresariais e industriais, dado que existem outras tipologias de atividades geradoras de
importantes volumes de viagens didrias (veja-se o exemplo de grandes areas comerciais ou de hospitais).
Assim, considera-se que estes planos devem ser elaborados para todos os polos geradores e atractores,
independentemente da sua tipologia de atividade, sendo prioritaria a sua elaboracdo para polos de maior
dimensao.

No territdrio de Albufeira existem e estdo propostos diversos polos nestas condi¢des, podendo os mesmos
ser constituidos por diversas empresas, as quais no total atingem o ndmero de trabalhadores sugeridos
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para a realizagdo dos PMEP, devendo o municipio promover a articulagdo entre estas para a elaboragdo de
planos conjuntos.

FIGURA 2.108 — PRINCIPAIS ETAPAS E FASES DA ELABORAGAO DOS PMEP

Plano de Mobilidade para Polos Geradores [ Atractores

'\} Definigio de chjectivos

Armnque

:
c} Selecgio de solugdes == [‘J Motivagtes ] :

Constituigde do Grupe
de trabalho

{ Recolha e analise de

! dados

i Inguérite 3 me bilidade Fase 2 b} Comunicagio do
1 dos colaboradores Diagnostico Dizgndstico

i

= |

Concretizagdodas
medidas
Fase 4

i Implementagio e d) Divulgagio do Flano
{ ] divulgagdo do Plano

=]

0

O

o

N Formulagicdo

o diagnestico

= .

= e - - e

£ —

= - y o
] i Recolha e analise de i [=]
I i dados 1 3
] i : c
S { : 3
C | Fase 3 P . i o
o H 5 Inguérite 3 mobilidade | 1]
] ' 3 & 3 :

2 : ¢} Selecgio de solugdes Elaboragio ‘10 plano [ lre e e s ! ‘8!
c H de acgio : o
=] H 1 —
o | - - : o
% i Ff)rmujlat;.aodo 3
© ! diagnostico ! 3
= B 4 =3
= - w3
= ——— e - — - PP - Pl
m (=3
o

=

=]

R

O

o

E

=

o

o

£

Divulgagdo doPlano

SR

q

: L E 'J Avaliagio do Plano
| Monitorizagdo do Plano

Monitorizagdo das
medidas

Reavaliagdo dos
objectives do Plano

Plano de Mobilidade para Polos Geradores [ Atractores —

Fonte: Guia para a elaboragao de Planos de Mobilidade de Empresas e Polos, IMTT/DHV, margo 2012

[173



2.9.5.

Em Albufeira regista-se a existéncia de diversos polos atractores/geradores de deslocac¢des, que diferem
entre si em tipologia, dimensao e localizacdo. De forma a priorizar a elaboracdo de PMEP, hierarquizou-se
os mesmos em fun¢do da sua dimensao e capacidade atrativa, tendo sido definido 3 niveis hierarquicos.

e Nivel A — nivel mais prioritario, sendo aplicavel aos polos geradores/atractores de deslocacbes do
territorio de Albufeira que geram maior nimero de viagens diarias. Estes polos deverdo ter mais de 500
trabalhadores/visitantes/utentes diarios, sendo polos que apresentam problemas de acesso onde o
transporte individual, é muitas vezes, a Unica forma de 14 chegar.

Os planos deste nivel podem incluir solu¢bes tdo abrangentes como a criagdo de novos servicos de
transporte coletivo que diminuam significativamente o congestionamento em horas de ponta.

Integram-se neste nivel os seguintes polos:

o Zona Comercial e de Servicos da Guia (inclui o Algarve Shopping), cujo PMEP devera ser realizado
no curto prazo, ou seja até 2018;

o Hospital dos Lusiadas e alguns polos turisticos de Olhos de Agua e Montechoro, com os PMEP a
serem realizados até 2020;

e Nivel B — empresas com menos de 5oo funcionarios para os quais estes planos ndo sdo obrigatorios,
mas apenas recomendaveis. Estes planos ndo sdo prioritarios, propondo-se, no entanto, que os
mesmos sejam elaborados durante o horizonte do presente de vigéncia do plano de acdo — até 2026.

e Escolas secundarias, de abrangéncia municipal e supramunicipal, as quais deverdo ter os seus planos
de mobilidade elaborados até 2026.

LO 8.4. — Melhorar a gestdao da mobilidade no acesso as praias

No municipio de Albufeira, o automodvel continua a ser o modo de transporte mais utilizado nas
deslocacdes para as praias localizadas fora das zonas urbanas (Albufeira, Oura e Olhos de Agua). Para esta
situagdo contribuem varios fatores: (i) a reduzida oferta de transporte publico rodoviario de passageiros; (ii)
a orografia que em muitas situagdes ndo favorece as deslocagées em modos suaves (pedonal e/ou ciclavel);
(ii) a inexisténcia de percursos pedonais e ciclaveis com adequadas condi¢des de seguranca e conforto.

Tém-se vindo a realizar importantes investimentos na requalificagdo dos acessos a diversas praias, sendo
que em algumas destas os estabelecimentos hoteleiros tém procurado criar alternativas de transportes
coletivos de ligagdo (e.g. comboio turistico na zona dos Salgados). Ainda assim, regista-se uma procura
muito significativa de estacionamento com indices de ilegalidade elevados, que em muitas situa¢des gera
conflitos com pedes e com a circulagdo automovel.

Na fase 1 do PMT de Albufeira foram efetuados levantamentos de estacionamento nas principais praias do
municipio, tendo sido diagnosticados alguns constrangimentos que importa resolver, através da
implementacdo das medidas apresentadas de sequida. A definicdo destas medidas teve em atenc¢do o
estabelecido no Programa da Orla Costeira Odeceixe — Vilamoura, em fase de consulta publica e que
integra medidas para melhorar a acessibilidade as praias.

Intervencoes na Praia dos Salgados

Este é uma praia onde se regista uma procura ilegal relativamente elevada no periodo de verdo (cerca de
470 veiculos) a maior parte deles estacionado na via publica, causando constrangimentos a circulagao
automovel e impedindo o acesso a veiculos de maiores dimensdes como os que abastecem os restaurantes
da praia e viaturas de socorro (ambulancias).
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Por outro lado, nos lugares de estacionamento legais, verifica-se uma procura inferior a sua capacidade,
fruto da ndo marcacdo horizontal dos lugares de estacionamento, o que provoca a subocupagao destes.

De notar que existe um comboio turistico, cuja exploragao é da entidade gestora da Herdade dos Salgados,
que serve, gratuitamente, os empreendimentos da Herdade, efetuando a ligacdo entre estes e a praia, de
forma a diminuir a pressdo do automovel sobre a mesma.

Prop&e-se que nesta praia sejam implementadas as sequintes medidas:
e Tarifacao do estacionamento no periodo de verdo;

e Colocacao de pilaretes na Rotunda localizada ao fundo da Rua Boca de Alagoa de forma a evitar o
estacionamento ilegal em cima da mesma;

e Marcagdo horizontal entre a rotunda da Rua Boca de Alagoa e a entrada do parque de
estacionamento, demarcando uma zona de proibido estacionar;

e Reforgo da fiscalizagao;

De referir que o Plano de Praia do POC Odeceixe — Vilamoura propde a requalificacdo do parque de
estacionamento existente. Apresenta-se na Figura 2.109 as medidas propostas.

FIGURA 2.109 — MEDIDAS DE INTERVENGAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DOS SALGADOS

& .
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Requalificagdo do parque de estacionamento !
Propostas PMT:
1 Colocag#o de pilaretes

EJ Parqueamento de bicicletas

76‘ Proibir estacionamento
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Fonte: @figueiradesousa
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Praia da Galé Oeste

O estacionamento na praia da Galé Oeste é efetuado, de forma relativamente desordenada, em duas

zonas junto ao acesso da praia, uma de terra batida sem qualquer nivelagdo do piso e a outra em cascalho

com piso nivelado. Regista-se uma elevada procura ilegal ao longo da via de acesso, o que impede a

circulagdo normal de veiculos nos dois sentidos. Existe ainda um parque de retaguarda, formalizado e

ordenado, onde no verdo se registam situa¢des de ilegalidade que dificultam a circulagdo, nomeadamente

a realizagdo de manobras. De forma a minimizar os problemas de acesso a esta praia, nomeadamente no

periodo de verdo propde-se as seguintes medidas (Figura 2.110):

e Requalificacdo e ordenamento do estacionamento junto a praia, passando o mesmo a ser tarifado

no periodo de verao:

@)

Marcagdo dos lugares de estacionamento no parque existente em cascalho, ordenando e
requalificando o mesmo. Esta marcagdo, a ser efetuada com tinta branca, devera ser alvo de
interven¢des de manutencgdo com alguma reqularidade face as caracteristicas do piso — cascalho,
que tornam a mesma menos resistente;

Nivelacdo da zona de terra batida utilizada para estacionamento, cobrindo-se o pavimento com
cascalho e delimitando os lugares de estacionamento com marcagdes horizontais. A transformacdo
desta area num parque de estacionamento formal implica a criagdo de um acesso a partir da
estrada;

Colocacdao de sombras no parqueamento de forma a melhor as condi¢des de conforto dos
utilizadores;

Colocacao de pilaretes no parque de estacionamento de retaguarda que impecam a ocupacao
indevida do espaco de circulagao;

Esta zona, no Plano de Praia do POC Odeceixe-Vilamoura é considerada como parque de

estacionamento, ndo sendo proposta qualquer medida de intervenc¢do no mesmo.

e Colocacao de marcagao horizontal amarela, ao longo de toda a via de acesso, de forma a informar da

proibi¢do de estacionamento ao longo da mesmg;

e Reforgo da fiscalizacao do estacionamento ilegal;

e Melhoria dos acessos pedonais entre o parque de estacionamento de retaguarda e o acesso a praia,

através da requalificagdo e criagdo de passeios;

e Instalacdo de parqueamento para bicicletas junto a entrada da praia.
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FIGURA 2.110 — MEDIDAS DE INTERVENGAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DA GALE OESTE
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Fonte: @figueiradesousa

Praia da Galé

A praia da Gale é servida pelos parques de estacionamento referidos nas Praias da Galé Oeste e da Galé
Este, possuindo ainda um parque em terra batida, de acesso condicionado, com 5 lugares reservados, mas
que regista uma elevada procurailegal.

Para esta praia propde-se o reforgo da fiscalizacao para dissuadir o estacionamento ilegal.

Regista-se ainda, a existéncia, no final da Rua das Dunas, de uma zona de retorno de reduzida dimensao, a
qual por vezes, tem estacionamento ilegal. Sendo a via de acesso a mesma (Rua das Dunas) bastante
estreita, pelo que se sugere a coloca¢do de sinalizagdo vertical a proibir o acesso, exceto a residentes e
cargas e descargas, ja que na situagdo atual qualquer pessoa pode aceder a este local.

Propde-se ainda a colocagdo de um parqueamento para bicicletas, de forma a incentivar o uso deste
modo de transporte até a entrada da praia em detrimento do transporte individual.

Praia da Galé Este

No que concerne a praia da Galé Este, esta apresenta elevados niveis de procura ilegal no periodo de verao.
De acordo com o diagndstico efetuado na fase 1 do presente PMT, o racio oferta/procura é de 0,4, o que
aponta para situacdes extremas de congestionamento na época alta. Acresce a isto o facto de ndo possuir
lugares reservados a cargas e descargas, que obriga aos veiculos de abastecimento dos estabelecimentos
aliinstalados a estacionar em segunda fila e impedindo a circulacdo.
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Face ao exposto propde-se a implementacao das seguintes medidas:
e Tarifacdo do estacionamento legal durante o periodo de verao;

e Proibicdo de estacionamento junto a praia, a partir do restaurante o Galedo, permitindo apenas a
criacao de lugares reservados, nomeadamente:

o 2lugares reservados a cargas e descargas, junto a cada um dos restaurantes ali existentes;

o 2 lugares reservados a veiculos de emergéncia/forcas de seguranca, junto a cada um dos
restaurantes ali existentes;

o 2lugares reservados a veiculos do municipio;
o 2lugares para pessoas com mobilidade reduzida, a localizar junto ao acesso pedonal a praia;

e A colocagdo de pilaretes e marca¢oes horizontais amarelas ao longo da Estrada da Galé, para impedir
0 estacionamento nas bermas;

e A colocagdo de balizas de marcagdo de sentidos de circulacdo na via entre os dois restaurantes ali
existentes;

e O reforgo da fiscalizagao do estacionamento ilegal;
e Instalagdo de um parqueamento para bicicletas, junto a entrada da praia.

Praia de Manuel Lourenco

Nesta praia o estacionamento é efetuado em dois parques distintos, um localizado no cimo do acesso
pedonal, o qual ndo necessita de requalificagdo, e um outro, em terra batida, junto a praia, no qual existem
lugares reservados e onde a procura ilegal é bastante elevada. No global, a taxa de ocupacdo é de apenas
85% (64 veiculos estacionados em 75 lugares existentes), devido ao subaproveitamento do espaco
disponivel. Regista-se ainda alguma procura ilegal de tipo 2 nas bermas e passeios de acesso a praig,
dificultando o acesso pedonal e impedindo o acesso a veiculos de emergéncia.

De forma a resolver o problema do congestionamento na época alta e o estacionamento ilegal nos lugares
reservados e simultaneamente melhorar as condi¢des de conforto dos pedes e ciclistas, propde-se a
implementacdo das seguintes medidas:

e Colocacao de sinalizagao vertical a impedir o acesso rodovidrio a veiculos ndo autorizados a via de
acesso a praia;

e Requalificacdo do acesso pedonal que liga o parque de estacionamento superior a zona de acesso a
praia, dotando-o de condi¢Oes de seguranca e de iluminacao;

e Colocacdo de parqueamento para bicicletas, no estacionamento reservado junto a praia e ao
restaurante.

Na zona leste da praia, existe um outro acesso onde atualmente se regista estacionamento ilegal e que o
POC Odeceixe — Vilamoura assume como bolsa de estacionamento, mas que se localiza em cima das
dunas, junto ao areal, pelo que se recomenda que no mesmo seja interdito o estacionamento.
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FIGURA 2.111 — MEDIDAS DE INTERVENGAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA MANUEL LOURENGO
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Fonte: @figueiradesousa

Praia do Evaristo

O estacionamento nesta praia faz-se de forma informal em duas zonas de terra batida sem qualquer
ordenamento e ao longo das bermas da via de acesso, o que dificulta a circulagdo pedonal e o acesso a
veiculos de emergéncia nas alturas de maior procura, sendo por isso considerado ilegal.

Consideram-se necessarias as seguintes medidas para melhorar as condi¢des de estacionamento nesta
praia:
e Requalificagdo e ordenamento do estacionamento na zona de terra batida existente em frente ao

restaurante, com a marcagao horizontal de lugares e a colocagao de sombras;

e Proibicdo de estacionamento na zona situada atras do restaurante. Muito embora o POC Odeceixe-
Vilamoura considere esta area como sendo destinada a estacionamento, considera-se que a mesma
devera permitir apenas a circulagdo e estacionamento de veiculos de cargas e descargas, recolha de
residuos e veiculos de emergéncia, ja que se localiza na zona de servigos do apoio de praia ali existente
e numa zona de dunas;

e Requalificacdo do pavimento da via de acesso a praia;
e Reserva de lugares para cargas e descargas e pessoas com mobilidade condicionada;

e Reforgo da fiscalizagcdo do estacionamento ilegal;
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e Colocacao de parqueamento para bicicletas.
FIGURA 2.112 — MEDIDAS DE INTERVENCAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DO EVARISTO

-
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Fonte: @figueiradesousa
Praia do Castelo

A praia do Castelo tem um parque de estacionamento pavimentado e ordenado com cerca de 33 lugares, 2
dos quais reservados a deficientes. Regista, no entanto, uma elevada ocupacdo ilegal, nomeadamente ao
longo das bermas da Rua da Torre Velha, o que cria situagdes de congestionamento no acesso a praia,
nomeadamente na época alta. Ao longo desta via existem ainda duas bolsas informais de estacionamento,
as quais estavam ocupadas aquando do levantamento efetuado.

Face ao exposto propde-se a implementagao das seguintes medidas:

e Colocacao de pilaretes ao longo da Rua da Torre Velha de forma a impedir o estacionamento ilegal
nas bermas desta via, incluindo nas zonas desmatadas existentes ao longo da mesma;

e Reforgo da fiscalizagdo do estacionamento ilegal;

e Requalificacdo de bermas para a criacao de passeios ou de ciclovia, que permitam o acesso pedonal e
ciclavel em seguranca;

e Colocagdo de parqueamento para bicicletas.
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FIGURA 2.113 — MEDIDAS DE INTERVENGCAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DO CASTELO
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Fonte: @figueiradesousa
Praia de Santa Eulalia

Na praia de Santa Eulalia regista-se a existéncia de dois parques distintos, um em pavimento betuminoso e
com estacionamento ordenado, junto a praia, que apresenta uma taxa de ocupagao de 100% e um outro
em terra batida e de natureza informal, o qual é tarifado no periodo de verao, e cuja taxa de ocupagdo ndo
ultrapassa os 50%. Regista-se, no entanto, uma elevada procura ilegal ao longo da via de acesso, o que
provoca situacdes de congestionamento, impedindo o acesso de veiculos de socorro e ainda problemas de
seguranca na circulagdo de pedes a qual tem de ser efetuada pela faixa de rodagem automaovel.

Face ao exposto propde-se as seguidas medidas de estacionamento para a praia de Santa Eulalia:
e Tarifacdo do estacionamento no parque existente junto a praia, no periodo de verdo;

e Formalizacdo e ordenamento do estacionamento no parque de terra batida de forma a tornar as
condigdes de estacionamento e circulagdo mais atrativas para potenciais utilizadores;

e Colocacao de marcagoes horizontais no pavimento de forma a reforgar a proibi¢do de estacionamento
ao longo da via, e ainda de sinalizagdo vertical;

e Reforco da fiscalizagao do estacionamento ilegal;

e Colocacdo de parqueamento para bicicletas.
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FIGURA 2.114 — MEDIDAS DE INTERVENCAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DE SANTA EULALIA

[& Parque de estacionamento existente

Estacionamento a manter

5| Parqueamento de bicicletas

Fonte: @figueiradesousa

Praia da Falésia

A oferta de estacionamento na praia da Falésia localiza-se no cimo da via de acesso a praia, inserida numa

zona residencial, com diversas bolsas de estacionamento. Junto a praia apenas se regista a existéncia de 5

lugares reservados. A procura é bastante superior a oferta, com taxas de ocupacdo de 100% e

estacionamento ilegal de tipo 1 em zonas de terra batida, no cimo da falésia, com poucas condi¢des de

seguranca e ainda estacionamento ilegal de tipo 2 nas bermas ao longo da via de acesso a praia o que

causa constrangimentos a circulagdo automovel e pée em causa a seqguranca dos pedes que tém de se

deslocar pelo meio da faixa de rodagem.

Face ao exposto propdem-se as seguintes medidas:

Colocagdo de pilaretes e de sinalizagao vertical que impeca e proiba o estacionamento ao longo das
bermas da via de acesso a praia. Muito embora o POC Odeceixe — Vilamoura considere a zona junto a
praia como parque de estacionamento, recomenda-se que o mesmo seja interdito, exceto a cargas e
descargas, pessoas com mobilidade condicionada e veiculos de emergéncia, devendo a rotunda ser
utilizada apenas para inversdo do sentido da marcha;

Reforgo da fiscaliza¢cdo do estacionamento ilegal;

Requalificacdo das bermas para criagdo de passeios, que permitam a circulacdo pedonal em
condi¢des de conforto e seguranga;

Impedir o estacionamento em cima das arribas.

Para esta praia o POC prevé a constru¢do de um novo acesso pedonal a praia, em escada, recomendando-
se a sua adaptagdo a rampa para permitir o acesso a pessoas com mobilidade condicionada.
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FIGURA 2.115 — MEDIDAS DE INTERVENGAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DA FALESIA
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Fonte: @figueiradesousa

Praia da Rocha Baixinha Poente

Esta praia possui um parque de estacionamento tarifado no periodo de verdo, cuja taxa de ocupacdo é de
cerca de 50%, preferindo os utilizadores estacionar fora do mesmo, ao longo das vias de acesso a praia o
que dificulta a circulagdo e o acesso aquele parque de estacionamento.

Propde-se a colocacdo de 2 parqueamentos de bicicletas e o reforco da fiscalizacdo do estacionamento
ilegal.

Praia da Rocha Baixinha

N&o existe oferta de estacionamento nesta praia sendo o mesmo efetuado num descampado existente a
norte da praia sem qualquer formalizagdo ou organizagdo. Regista-se ainda estacionamento ilegal nas
bermas da via de acesso a praia.

Propde-se assim a criagdo de um parque de estacionamento formal, a semelhanga do que existe na praia
da Rocha Baixinha Poente podendo o mesmo ser ou ndo tarifado no periodo de verdo. Este parque que
deverd ter uma capacidade para 200 lugares, devera ser em terra batida, vedado e ter lugares reservados
para pessoas com mobilidade reduzida. Devera construir-se um passadico de ligacdo entre o parque de
estacionamento e a praia. Esta medida vai de encontro ao definido no POC Odeceixe — Vilamoura, que
aponta a necessidade de ordenamento do parque existente.
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Propde-se igualmente o reforco da fiscalizacdo do estacionamento ilegal de forma a que o mesmo nao
cause constrangimentos a circulagdo automdvel nem se efetue em zonas agricolas e naturais como
atualmente acontece.

Recomenda-se ainda a colocagdo de um parqueamento para bicicletas ja que esta praia se localiza
proxima da Ecovia do Litoral, sendo facil o seu acesso poe este modo.

FIGURA 2.116 — MEDIDAS DE INTERVENGAO NO ESTACIONAMENTO — PRAIA DA ROCHA BAIXINHA
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Fonte: @figueiradesousa
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3. PROGRAMA DE EXECUGCAO

3.1. ENQUADRAMENTO
No presente capitulo apresenta-se a estimativa de custos de investimento associados a cada uma das
medidas previstas no PMT assim como a respetiva calendarizagdo das mesmas.

3.2, HORIZONTE TEMPORAL PARA A IMPLEMENTACAO DAS MEDIDAS
O periodo de vigéncia do prense PMT ¢ de g anos, sendo que a maioria das medidas nele previstas serdo
implementadas neste horizonte temporal, tendo-se assumido trés prazos de calendarizagao, a saber:
e Curto prazo, constituido pelos anos de 2018 e 2019 e que inclui as ag¢des consideradas como

prioritarias;

e Médio prazo, periodo de 2020 a 2022;
e Longo prazo, periodo entre 2023 e 2026.
A maioria das medidas serdo implementadas num dos periodos temporais, havendo, no entanto, algumas,
cuja implementagdo se estende por uma ou mais periodos, ja que sdo medidas cuja implementacgdo se
prevé seja efetuada de forma faseada (e.g. criagdo de um sistema de bilhética integrada) e outras que,
pelos objetivos que pretendem atingir deverdo ser implementadas continuamente ao longo de todo o
periodo de vigéncia do PMT (e.g. implementacdo de campanhas de sensibilizacdo, informacao e educagao
para a seguranca rodoviaria).

3.3. ESTIMATIVA GLOBAL DOS CUSTOS DE INVESTIMENTO

O valor total de investimento previsto para a implementa¢do das medidas do plano de acdo do PMT é de
47 091 223,92€, cuja reparti¢cdo temporal é apresentada na Figura 3.1, sendo que 18% do investimento é
efetuado no curto prazo, 56% a médio prazo e 26% no longo prazo.
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FIGURA 3.1 — ESTIMATIVA GLOBAL DOS CUSTOS DE INVESTIMENTO
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Os valores apresentados reportam-se a estimativas de investimento, devendo ser entendidos como
indicativos, uma vez que o custo de implementagdo varia em func¢do de um conjunto de fatores como a
fonte consultada, a tipologia de solu¢des tecnoldgicas a implementar e igualmente porque muitas das
medidas propostas no presente plano de agdo carecem ainda de estudos mais detalhados e
pormenorizados de forma a ser possivel estimar os custos de implementacao destas.

Pela mesma razdo (necessidade de estudos mais aprofundados) ndo sdo apresentados valores para
algumas das medidas propostas, ja que o custo da sua implementacdo podera variar significativamente
consoante a solugdo apontada por esses mesmos estudos.

No ponto seguinte do presente relatorio apresenta-se a estimativa de custos de investimento efetuadas
por objetivo especifico e linha de orienta¢do, bem como os pressupostos admitidos para a sua elaboracao.

No Quadro 3.1 apresenta-se o investimento detalhado por tematica e por agdo/medida.
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QUADRO 3.1 — CUSTOS DE INVESTIMENTO

Ob d odiao D 0 op O alo O O O P O . .
pe O did Op oba o 018 019 020 0 0 0 0 O 0206

OE1 LO1.1. Definir requisitos para a localizacdo de novos polos geradores/atractores de deslocacées
OE1 LO1.1. M1.1.1. Requisitos para a localizagdo de polos atractores/geradores de viagens - € ; | | | | ‘ ‘ | Municipio de Albufeira
OE1 LO1.2. Promover a elaboragao de estudos de mobilidade e transportes
OE1 1012 M12.1. Promover.a elaboragao de estudos de mobilidade e transportes no ambito de licenciamento de € - Municipio de Albufeira

empreendimentos
OE1 LO1.3. Planeamento integrado da expansao dos perimetros urbanos e a consolidagdo das areas de edificagdo
OE1 L013. M131. Criar mecanismos em sede de revisdo do PD~M que promovam a densificacdo das areas € Municipio de Albufeira

urbanas consolidadas e controlem a expansao dos perimetros urbanos
OE2 LO 2.1. Melhorar as acessibilidades rodoviarias ao municipio

Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.1. M2.1.1. Melhoria das acessibilidades rodoviarias a curto prazo 5598 700,00 € IP - Infraestruturas de
Portugal
OE2 LO 2.1. M2.1.2. Melhoria das acessibilidades rodoviarias a médio prazo 11033 900,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.1. M2.1.3. Melhoria das acessibilidades rodoviarias a longo prazo 8136 400,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.1. M2.1.4. Requalificagdo da EN395 974 920,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.1. M2.1.5. Requalificagdo da Rua Paul Harris M 4.1.7. Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.1. M2.1.6. Requalificagdo da Estrada da Nora M 4.1.5. Municipio de Albufeira
OE2 LO2.1. M2.1.7. Requalificagdo da Rua das Fontainhas 146 700,00 € Municipio de Albufeira
Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.1. M2.1.8. | Requalificagdo da EN125 (apds construgdo da Variante a Guia) - € IP - Infraestruturas de
Portugal

OE2 LO 2.1, M21g. Ref.ormulagao.do entroncamento na Estrada das Sesmarias com a Rua da Torre Velha (acesso 1130,00 € Municipio de Albufeira

praias do Evaristo e Castelo)
OE- LO 21 M2.1.10. Reformu.lagao de entroncamentos na Av. dos Descobrimentos em Albufeira (entroncamento 97 000,00 € Municipio de Albufeira

semaforizado por rotunda)
OE2 LO 2.1. M2.1.11. | Reformulagio do entroncamento na Rua da Torre da Medronheira no acesso a Olhos de Agua 192 300,00 € Municipio de Albufeira

- IP - Infraestruturas de s .
OE2 LO 2.1. M2.1.12. | Reformulagdo do entroncamento de Paderne (EN270) 229300,00 € Portugal Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.2. Melhorar o esquema de circulagao em alguns aglomerados urbanos
Associacdo de
Comerciantes da Baixa
de Albufeira;

OE2 LO2.2. M2.2.1. Melhoria do esquema de circulagdo no Centro Urbano de Albufeira 30 480,00 € Municipio de Albufeira concessionario comboio
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de Freguesia de
Albufeira e Olhos de
Agua




Objetivo Linha de Cédigo o . Custo de Investimento Curto prazo Médio Prazo Longo prazo : : :
o " = : Designacao Medida " Entidade responsavel Entidade a envolver
Especifico | Orientacao Medida Operagao Global (Euros) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2026

Associacdo de
Comerciantes da Ourg;
OE2 LO 2.2. M2.2.2. | Melhoria da circulagdo na Av. Dr. Francisco Sa Carneiro e envolvente (Oura) M 4.6.2. Municipio de Albufeira concessionario comboio
turistico; Junta de
Freguesia de Albufeira e
Olhos de Agua
OE2 LO2.3. Implementar um sistema de controlo de acessos
Associacdo de
Comerciantes da Baixa
de Albufeira;
concessionario comboio
turistico; taxistas; forgas
. . . de seguranga;
OE2 LO2.3. M2.3.1. Implementar um sistema de controlo de acessos 10 000,00 € 100 330,00 € Municipio de Albufeira 2
concessionarios de
parques de
estacionamento; Junta
de Freguesia de
Albufeira e Olhos de
Agua
OE2 LO 2.4. Implementar medidas de acalmia de trafego nas areas de vocagao pedonal e nas imediagdes de polos geradores/atractores de deslocagdes
Relocaliza¢do do equipamento semafdrico de controlo de velocidade (entrada nascente IP - Infraestruturas de Municipio de Albufelra;
OE2 LO 2.4. M2.4.1. - ) 4 450,00 € Junta de Freguesia de
Paderne) e sobrelevagdo de passadeiras na Rua 5 de Outubro Portugal Paderne
OE- 1024 M2.4.2. Colocagao de 5|stema.|ntellgente de transporte para controlo dos limites de velocidade 5 000,00 € Municipio de Albufeira Junta de Fre.gue5|a de
(entrada poente Ferreiras) Ferreiras
OE2 LO 2.4. M 2.4.3. Criagdo de zona 30 na Rua Nossa Senhora da Guia 49 500,00 € Municipio de Albufeira Junta degLeiguesm da
OE2 LO 2.5. Reduzir os indices de sinistralidade rodoviaria nomeadamente dos atropelamentos
OE2 LO 2.5. M 2.5.1. Beneficiagdo da Av. dos Descobrimentos em Albufeira 152 040,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.5. M2.5.2. Beneficiagdo da Av. 12 de Julho em Ferreiras M 4.1.4. Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.5. M 2.5.3. Beneficiagdo da Av. Infante Dom Henrique 59 510,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.5. M2.5.4. Beneficiagdo da Estrada de Santa Euldlia 8 540,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.5. M 2.5.5. Beneficiagdo da Rua do Municipio 4 740,00 € Municipio de Albufeira
OE2 LO 2.5. M2.5.6. Beneficiagdo da Rua de Dumferline 3420,00 € Municipio de Albufeira
OE- L02s M2.57. ImpIeTe.ntar de campanhas de sensibilizagao, informagdo e educagdo para a seguranga 12 000,00 € Municipio de Albufeira ANSR
rodoviaria
OE3 LO 3.1. Modernizar o sistema de transporte publico ferroviario de passageiros
R . IP - Infraestruturas de AMAL; Municipios do
OE3 LO3.1. M3.1.1. Modernizagdo da Linha do Algarve - € Portugal Algarve
OE3 LO 3.2. Melhorar a oferta de transporte coletivo rodoviario intermunicipal
OE3 LO3.2. M3.2.1. Reforgo da oferta de TPCR intermunicipal - € AMAL Municipios do Algarve
OE3 LO3.3. Reestruturar a rede e melhorar a atratividade dos servicos de transporte coletivo rodoviario urbanos
OE3 LO3.3. M3.3.1. Reestruturagdo da rede de TPCR urbano - € Municipio de Albufeira Operad:r&;t;l_e TPCR;
OE3 LO 3.4. Implementar sistemas de transporte flexivel nas areas de baixa densidade
Operadores de TPCR;
- . , S . AMAL; Juntas de
OE3 LO 3.4. M3.4.1. Implementagao de servico de transporte flexivel 14 000,00 € - € Municipio de Albufeira Frequesia de Pademe e
Ferreiras
OE3 LO 3.5. Implementar um sistema tarifario e um sistema de bilhética que promova a intermodalidade
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OE3 LO 3.5. M3.5.1. Criagdo de titulos combinados Municipio de Albufeira Operaic':/ll':sl_de i
- . T Operadores de TP;
OE3 LO3.5. M3.5.2. Implementacdo de um sistema tarifario intermodal - AMAL Municipios do Algarve
OE3 LO3.5. M3.5.3. Criagdo de um sistema de bilhética integrada - € Operador TPCR Munluplz&itlbufelra;
OE3 LO 3.6. Melhorar as condi¢des de acolhimento nas paragens de TCR
OE3 LO 3.6. M3.6.1. Melhoria das condi¢des de acolhimento nas paragens das carreiras interurbanas 49 200,00 € Municipio de Albufeira Juntas de Freguesia
OE3 LO 3.6. M3.6.2. Melhoria das condi¢des de acolhimento nas paragens das carreiras urbanas 50 000,00 € Municipio de Albufeira Juntas de Freguesia
OE3 LO 3.7. Melhorar a informacao ao pUblico em diversos suportes
OF3 L037. M37.1. Dlsporublhzar informagao nas principais interfaces, paragens de transportes publicos e outros 19.900,00 € Municipio de Albufeira
polos importantes
. I - Municipio de Albufeira;
OE3 LO3.7. M3.7.2. Disponibilizar informagao em tempo real nas paragens da rede GIRO 90 000,00 € Operadores TPCR
OE3 LO3.7. M3.7.3. Criar uma plataforma online sobre o sistema de transportes de Albufeira - € AMAL Municipios do Algarve
OE4 LO 4.1. Requalificar e/ou expandir a rede ciclavel
OE4 LO 4.1. M4.1.1. Criagdo de corredor ciclavel partilhado da Estacdo de Ferreiras a Estrada da Nora 100,00 € 5300,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M4.1.2. Criagdo de corredor ciclavel na Estrada de Vale de Pedras 2100,00 € 106 000,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.3. Criagdo de corredor ciclavel partilhado ao longo da Rua Manuel Teixeira Gomes 100,00 € 6 360,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.4. Criagdo de corredor ciclavel da Estagao Ferroviaria as Fontainhas pela Avenida 12 de Julho 300,00 € 15 900,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.5. Criagdo de corredor ciclavel na Estrada da Nora 98 600,00 € 4928155,12 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.6. Criagdo de corredor ciclavel no Caminho dos Brejos 21200,00 € 1060 000,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M4.1.7. Criagdo de percurso ciclavel na Rua Paul Harris 73 100,00 € 3656 913,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.8. Melhoria das acessibilidades ciclaveis no Pateo e Vale de Santa Maria 20 900,00 € 1043 900,00 € Municipio de Albufeira
OE,, LO 41 M 419, Melljorla da§ acessibilidades ciclaveis na zona centro de Albufeira, nomeadamente Rua 21100,00 € 1056 200,00 € Municipio de Albufeira
Antodnio Aleixo
OE4 LO 4.1. M 4.1.10. | Melhoria das acessibilidades ciclaveis ao longo da Estrada das Sesmarias e da Estrada da Galé 26 200,00 € 1308 900,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.11. | Criagdo de percurso ciclavel entre a Rua Paul Harris e a Avenida dos Descobrimentos 100,00 € 1988,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.12. | Criagdo de corredor ciclavel na Estrada de Ferreiras e caminho do Pogo de Paderne 14 300,00 € 715 000,00 € Municipio de Albufeira
OEs, L0 4. M 4113, Ligagdo entre o percurso ciclavel existente no Estadio Municipal e o futuro corredor ciclavel da 1600,00 € 80 000,00 € Municipio de Albufeira
Estrada de Vale de Pedras
OE4 LO 4.1. M 4.1.14. | Criagdo de percurso ciclavel na Estrada de Santa Eulalia e na Estrada de Albufeira 200,00 € 7 812,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.1. M 4.1.15. | Melhoria das acessibilidades ciclaveis na Rua 25 de Abril em Olhos de Agua 100,00 € 1176,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. Criar uma rede de equipamentos de apoio as deslocagdes ciclaveis
OE4 LO 4.2. M 4.2.1. Colocagao de parqueamentos para bicicletas fechados (junto ao Terminal Rodoviario) 400,00 € 8 904,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M4.2.2. | Colocagdo de parqueamentos para bicicletas fechados junto aos estabelecimentos de ensino 300,00 € 6 000,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M4.2.3. Colocagao de parqueamentos para bicicletas fechados junto aos equipamentos de saide 300,00 € 6 000,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M 4.2.4. Colocagdo de parqueamentos para bicicletas junto aos mercados municipais 100,00 € 1000,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M4.2.5. | Colocagdo de parqueamentos para bicicletas nas principais zonas industriais e de servigos 100,00 € 600,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M4.2.6. | Colocagdo de parqueamentos para bicicletas junto aos edificios de administragdo local 100,00 € 1200,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M 4.2.7. Colocagao de parqueamentos para bicicletas nas zonas de concentragdo turistica - € Entidades privadas
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OE4 LO 4.2. M 4.2.8. | Colocagao de placares informativos ao longo da rede ciclavel de Albufeira 200,00 € 4 800,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.2. M 4.2.9. | Criagdo de pontos apoio ao longo da rede ciclavel de Albufeira 400,00 € 7 500,00 € Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.3. Implementar sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada
OE4 LO 4.3. M 4.3.1. Implementagao um sistema de utilizagdo de bicicletas de utilizagdo partilhada 91 250,00 € 365000,00 € Municipio de Albufeira Concessizlt:r;?glos do
OE4 LO 4.4. Promover o transporte de bicicletas no sistema de TP
OE4 LO 4.4. M 4.4.1. Implementacao de sistemas de transporte de bicicletas nos autocarros das carreiras urbanas 10 000,00 € Operador TPCR Municipio de Albufeira
OFs L0 44 M4z, !mplementagao de sistemas de transporte de bicicletas nos autocarros das carreiras € Operador TPCR Municipio de Albufeira
interurbanas
OE4 LO 4.5. Desenvolver projetos de requalificagdo urbana que incentivem o recurso a modos suaves
OE4 LO 4.5. M 4.5.1. | Desenvolver projetos de requalificagdo urbana - € | ‘ | Municipio de Albufeira
OE4 LO 4.6. Requalificar e/ou expandir a rede pedonal
OE4 LO 4.6. M 4.6.1. Criagdo de corredor pedonal da Estacdo Ferrovidria as Fontainhas, pela Avenida 12 de Julho M 4.1.4 Municipio de Albufeira Junta ?:eeli;ei?:sesm de
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.2. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Av. Sa Carneiro - Oura 10 600,00 € 530 000,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.3. | Criacdo de rede pedonal no Caminho dos Brejos M 4.1.6 Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.4. | Melhoria das acessibilidades pedonais ao longo da Estrada das Sesmarias e Estrada da Galé M 4.1.10 Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.5. Melhoria das acessibilidades pedonais na zona centro de Albufeira M4.1.9 Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.6. Melhoria das acessibilidades pedonais no Pateo e Vale de Santa Maria M4.1.8 Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.7. Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Paul Harris M 4.1.7 Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.8. | Criagdo de ligagdo pedonal na Estrada da Nora M 4.1.5. Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua e Ferreiras
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.9. Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Movimento das For¢as Armadas 5200,00 € 262 170,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.10. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua das Telecomunicagdes 800,00 € 42 400,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.112. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua do Bairro dos Pescadores 138 150,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.12. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Alves Correia 700,00 € 34 560,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.13. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua dos Telheiros 700,00 € 33190,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.14. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua 25 de Abril 400,00 € 17 810,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de

190 |

Agua




Albufeira |

MuNICirIo

limGh

FIGUEIRA DE SOUSA
TRANSPORTES E MOBILIDADE

Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira

Fase 3 —Planos de A¢do e Monitorizagdo

Objetivo Linha de Codigo . . . Custo de Investimento Curto prazo Médio Prazo Longo prazo . o -
o . = k Designacao Medida = Entidade responsavel Entidade a envolver
ESPECIfICO Orlentagao Medida Operagao Global (Euros) 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.15. | Instalagdo de meio mecdnico, no Miradouro do Pau da Bandeira, de acesso a praia 636 000,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.16. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Almeida Garrett - Oura 138 070,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.17. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Ramalho Ortigdo - Oura 600,00 € 28 100,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.18. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Travessa de Santa Eulalia - Oura 18 790,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OE4 LO 4.6. M 4.6.19. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua Oliveira Martins - Oura 800,00 € 40 910,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
OE4 LO 4.6. M 4.6.20. | Melhoria das acessibilidades pedonais na Rua do Mercado em Ferreiras 300,00 € 13 050,00 € Municipio de Albufeira Junta cli:ee:'eei?ausema de
OE4 LO 4.6. M 4.6.21. | Requalificagdo da Estrada do Paraiso em Ferreiras 32 420,00 € Municipio de Albufeira Junta c::i::rreeig:sema de
OE4 LO 4.6. M 4.6.22. | Requalificagdo de percurso pedonal entre a escola e a Avenida 25 de Abril - Ferreiras 115 180,00 € Municipio de Albufeira Junta (::ee::rreei?:sesm de
OE4 LO 4.6. M 4.6.23. | Criagdo de percurso pedonal entre a escola e a Avenida 25 de Abril - Ferreiras 700,00 € 32 770,00 € Municipio de Albufeira Junta ?:eeg_r;?::sm de
OE4 LO 4.6. M 4.6.24. | Criagdo de percurso pedonal entre a Estrada das Fontainhas e a Escola Basica em Fontainhas 76 530,00 € Municipio de Albufeira Junta ?:eeg_r;?::sm de
OE4 LO 4.6. M 4.6.25. | Melhoria das acessibilidades pedonais no nicleo urbano da Guia 900,00 € 42 540,00 € Municipio de Albufeira Junta deg[ﬁaguesm da
OE4 LO 4.6. M 4.6.26. | Criagdo de percurso pedonal na Guia 1200,00 € 61 440,00 € Municipio de Albufeira Junta deGFLeiaguesm da
OE4 LO 4.6. M 4.6.27. | Melhoria da acessibilidade pedonal do caminho que envolve o campo de futebol (Paderne) 8390,00 € Municipio de Albufeira Junta izg:?ntesm de
OE4 LO 4.6. M 4.6.28. | Melhoria das acessibilidades pedonais no nicleo urbano de Paderne 6 000,00 € 299 930,00 € Municipio de Albufeira Junta c:’zg'ee?nueesm de
OE4 LO 4.7. Divulgar informacao sobre as redes pedonais e ciclaveis
OE4 LO 4.7. M 4.6.1. Divulgar as redes pedonais estruturantes 10 000,00 € Municipio de Albufeira Turlsmz:\:l/lc;ﬁlgarve;
. s L S . Turismo do Algarve;
OE4 LO 4.7. M 4.6.2. Elaborar e divulgar a rede ciclavel municipal 10 000,00 € Municipio de Albufeira AMAL
OE4 LO 4.8. Desenvolver um plano de acessibilidade para todos que abranja os principais centros urbanos
OE4 LO 4.8. M4.7.1. Desenvolvimento de Plano de Acessibilidades para Todos 61 500,00 € Municipio de Albufeira Juntas de Freguesia
OEj LO5.1. Ordenar a oferta de estacionamento nos principais centros urbanos
OEs L0sa. Ms1a. Criagdo de um parque de estacionamento com capacidade para 250 viaturas na Rua 5 de 375 000,00 € Municipio de Albufeira
Outubro
OEsg LO5.1. Ms5.1.2. Ordenamento do estacionamento na Rua do Municipio 20383,80€ Municipio de Albufeira
OEs LO5.1. Ms5.1.3. Criagdo de um parque de estacionamento junto da rotunda no fim da Av. Sa Carneiro - Oura - € Entidade privada
OEsg LO5.1. M 5.1.4. Formalizagdo do parque de estacionamento junto a Estrada de Santa Eulalia - Oura 68 300,00 € Municipio de Albufeira
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OEs LO 5.1. M5.1.5. Ordenamento do estacionamento na via publica no Centro Histdrico de Albufeira 58 610,00 € -- Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.6. Ordenamento do estacionamento na Rua de Santa Eulalia - Oura 18 470,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO5.1. Ms5.1.7. Ordenamento do estacionamento na Travessa de Santa Eulalia - Oura 3850,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.8. Ordenamento do estacionamento na Rua 25 de Abril - Olhos de Agua 230,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.9. Proibicao do estacionamento na Rua do Pogo - Ferreiras 200,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.10. | Ordenar o estacionamento na Estrada do Paraiso - Ferreiras M 4.6.21. Municipio de Albufeira
OEs L05a. M5.111. g:iaagao de um parque de estacionamento na Guia junto a rotunda Joaquim Martins Rodrigues - 41030,00€ Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. Ms5.1.12. | Formalizagdo do parque de estacionamento da Rua General Humberto Delgado - Guia 18 460,00 € Municipio de Albufeira
OEsg LO5.1. Ms5.1.13. | Ordenamento de estacionamento - Guia 16 960,00 € Municipio de Albufeira
OEsg LO5.1. M5.1.14. | Proibi¢ao do estacionamento no centro do aglomerado da Guia 750,00 € Municipio de Albufeira
OEsg LO5.1. Ms.1.15. | Criagdo de parque de estacionamento - Paderne 19 230,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.16. | Criagdo de estacionamento paralelo junto aos equipamentos de ensino - Paderne 12 420,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO5.1. Ms5.1.17. | Ordenamento do estacionamento exclusivo a residentes e cargas e descargas - Paderne 660,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.18. | Melhoria as condigdes do parque de estacionamento para autocaravanas - Paderne 10 000,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO 5.1. M5.1.19. | Construgao de parque de estacionamento para autocaravanas - Ferreiras - € Municipio de Albufeira
OEsg LO 5.1. Ms.1.20. | Construcdo de parque de estacionamento para pesados - Albufeira 775 920,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO5.1. Ms.1.21. | Construgdo de parque de estacionamento para pesados - Ferreiras 32 340,00 € Municipio de Albufeira
OEs LO5.2. Implementar sistemas de encaminhamento e gestéo de veiculos para parques de estacionamento
OEs 052, M52, Implgmentagao de sistemas de encaminhamento e gestao de veiculos para parques de 37432,00 € - Municipio de Albufeira Empl.'esa’s.
estacionamento concessionarias
OEs LO5.3. Rever o tarifario e expandir as areas de estacionamento tarifado
OEs L0s3. Ms31. :rr:]vzlfnrzentagao de tarifarios diferenciados na via publica entre os periodos de verdo e de € Municipio de Albufeira Juntas de freguesia
OEsg LO 5.3. Ms5.3.2. Implementacdo de tarifarios diferenciados na via publica e em parques - Municipio de Albufeira Juntas de freqguesia
OEg LO 5.3. M5.3.3. Criagdo de tarifarios integrados de estacionamento e transportes publicos - Municipio de Albufeira Juntas de freguesia
Junta de Freguesia de
OEsg LO5.3. M 5.3.4. Alargamento das areas de estacionamento tarifado a volta do centro urbano de Albufeira 56 640,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OEsg LO5.3. M5.3.5. Alargamento das areas de estacionamento tarifado na Oura 48 620,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
Junta de Freguesia de
OEsg LO5.3. M 5.3.6. Alargamento das &reas de estacionamento tarifado & volta em Olhos de Agua 40 640,00 € Municipio de Albufeira Albufeira e Olhos de
Agua
OE6 LO6.1. Implementar um novo sistema de distribui¢do urbana de mercadorias em Albufeira
OE6 LO 6.1. M6.1.1. Implementagao de sistema de controlo de acessos no Centro Historico de Albufeira LO 2.2. Municipio de Albufeira
Operadores de
OE6 LO 6. M 612, Introdugao de VeICU|.OS de menores dimensdo e ambientalmente mais eficientes na distribui¢ao € Municipio de Albufeira Loglstl'ca,;CTT,-
urbana de mercadorias Associagdo de
Comerciantes
Associacdo de
OE6 LO6.1. M6.1.3. Criagdo de um centro de micrologistica 130 000,00 € 270 000,00 € Municipio de Albufeira | Comerciantes da Baixa
de Albufeira
OE6 LO6.2. Reforcar a oferta de bolsas destinadas a cargas e descargas e reforcar a fiscalizagdo das mesmas
OE6 LO 6.2, M6.2.1. ie::;:;:sda oferta de bolsas destinadas a cargas e descargas e reforcar a fiscalizagdo das 1000,00€ Municipio de Albufeira Juntas de freguesia
OE7 LO7.1. Expandir a rede de carregamento de veiculos elétricos
OEy LO7.1. M7.1.1. Expansao dos postos de carregamento de veiculos elétricos 508 800,00 € | | | ! | | ‘ | Municipio de Albufeira MOBI-E
OE7 LO7.2. Introduzir veiculos de transporte pUblico movidos a energias alternativas
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Orientacdo | Medida Operagao Global (Euros) 2018 2019 2020 2021 2022
OEy LO7.2. M7.2.1. Introdugao de veiculos de transporte publico movidos a energias alternativas - € Municipio de Albufeira
OEy7 LO7.3. Regulamentar o transporte turistico de passageiros
OE7 L073. M7.3.1. ggi::;ahgoézzp;\a:;gau?e?::boragéo de regulamento para o transporte turistico de passageiros no e Municipio de Albufeira
OE8 LO 8.1. Implementar medidas que promovam a racionaliza¢ao do Tl (carpooling e carsharing)
OE8 LO8.1. M8.1.1. Implementagao um sistema de carsharing/scootersharing - Municipio de Albufeira
OE8 LO 8.1. M8.1.2. Criagdo de um site de promocgao do carpooling - Municipio de Albufeira
OE8 LO 8.2. Criar lojas de mobilidade
OE8 LO8.2. M8.2.1. Criagdo de Lojas da Mobilidade 60 000,00 € Municipio de Albufeira
OE8 LO8.2. M8.2.2. | Implementagao de quiosques virtuais - € Municipio de Albufeira
OE8 LO 8.3. Promover a elaborag¢ao de Planos de Mobilidade para polos atractores/geradores
OE8 LO8.3. M8.3.1. Promover a elaboragdo de Planos de Mobilidade para Empresas e Polos 18 000,00 € - € | | ; ‘ | Municipio de Albufeira
OE8 LO 8.4. Melhorar a gestdo da mobilidade no acesso as praias
OE8 LO 8.4. M 8.4.1. Melhoria das acessibilidades a Praia dos Salgados 200,00 € 800,00 € Municipio de Albufeira ARH
OES8 LO 8.4. M 8.4.2. Melhoria das acessibilidades a Praia da Galé Oeste 2 000,00 € 65110,00 € Municipio de Albufeira ARH
OES8 LO 8.4. M8.4.3. Melhoria das acessibilidades a Praia da Galé 100,00 € 330,00 € Municipio de Albufeira ARH
OES8 LO 8.4. M 8.4.4. Melhoria das acessibilidades a Praia da Galé Este 700,00 € 6 580,00 € Municipio de Albufeira ARH
OE8 LO 8.4. M 8.4.5. Melhoria das acessibilidades a Praia Manuel Lourengo 600,00 € 6 080,00 € Municipio de Albufeira ARH
OE8 LO 8.4. M 8.4.6. Melhoria das acessibilidades a Praia do Evaristo 300,00 € 10 920,00 € Municipio de Albufeira ARH
OE8 LO 8.4. M 8.4.7. Melhoria das acessibilidades a Praia do Castelo 600,00 € 21210,00 € Municipio de Albufeira ARH
OES8 LO 8.4. M 8.4.8. Melhoria das acessibilidades a Praia de Santa Eulalia 3000,00 € 101190,00 € Municipio de Albufeira ARH
OES8 LO 8.4. M 8.4.9. Melhoria das acessibilidades a Praia da Falésia 1700,00 € 55 400,00 € Municipio de Albufeira ARH
OE8 LO 8.4. M 8.4.10. | Melhoria das acessibilidades a Praia da Rocha Baixinha Poente 100,00 € 400,00 € Municipio de Albufeira ARH
OE8 LO 8.4. M 8.4.11. | Melhoria das acessibilidades a Praia da Rocha Baixinha 1800,00 € 59 290,00 € Municipio de Albufeira ARH
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3.4. ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO POR OBJETIVO ESPECIFICO E LINHA DE

ORIENTACAO

No Quadro 3.2 e na Figura 3.2 apresenta-se a reparticdo do investimento estimado pelos objetivos

especificos do PMT, podendo concluir-se que:

e Os maiores investimentos se inserem nas medidas propostas para a rede rodoviaria (OE2) responsaveis
por 57% do or¢camento estimado;

e Seguem-se os investimentos em modos suaves (OE4) com 36,3%) do total de investimento;

e O custo de investimento das medidas de estacionamento tem pouca expressao com 3,5%:

e Aimplementagao das medidas associadas a logistica, melhoria da eficiéncia energética e da gestdo da
mobilidade correspondem cada uma a um custo de investimento reduzido representando apenas cerca
de 1% do investimento global;

e As medidas de ordenamento do territério e a sua articulagdo com o planeamento de transportes ndo
possuem custos de investimento (OE1).

QUADRO 3.2 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO POR OBJETIVO ESPECIFICO - EUROS
Objetivo Especifico Longo prazo Total
Articular a politica de ordenamento do territdrio e usos do
o o o o

solo com o planeamento de transportes
Desenvolver uma politica de gestdo da rede rodoviaria

OE2 que contribua para a melhoria das acessibilidades e para a 6 079 760,00 12 617 070,00 8143 530,00 26 840 360,00
reducdo da sinistralidade
Melhorar a qualidade do transporte coletivo, garantindo

OE3 niveis de servigo adequados as necessidades de 119 100,00 90 000,00 0 209 100,00
deslocagdo da populacdo

OE4 Promover as deslocagdes em modos suaves 2 073 830,00 11 820 260,12 3194 418,00 17 088 508,12
Definir uma politica de estacionamento que contribua

OEs para opgdes de padrdes de mobilidade mais sustentaveis 22712580 456 030,00 972 990,00 1665145,80
Otimizar a rede logistica e o sistema de distribuigdo

OE6 o 401 000,00 o 401 000,00
urbana

OEy Melhorar a eficiéncia energética do setor dos transportes o 508 800,00 o 508 800,00

OE8 Apostar em mgdldas de 9estao da rr.10b||~|dade eem o 387310,00 o 387310,00
tecnologias de informagao e comunicagdo

8 499 815,80 26 680 470,12 | 12310938,00 | 47091223,92
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FIGURA 3.2 — DISTRIBUIGCAO DOS CUSTOS DE INVESTIMENTO POR OBJETIVO ESPECIFICO

1,1%_ 0.8%
3,5%_0,9%\ |-0.0%

36,3%

0,4%
= OE1 - Ordenamento territério = OE2 - Rede rodoviéria
OE3 - Transporte coletivo OE4 - Modos suaves
= OES5 - Estacionamento = OES6 - Logistica

= OE7 - Eficiéncia energética OES8 - Gestao da mobilidade

3.4.1. Objetivo Especifico 1 - Politica de ordenamento do territdrio e usos do solo com o
planeamento de transportes
As medidas propostas neste dominio constituem-se como recomendagdes ao nivel do planeamento e
ordenamento do territério do municipio, sendo na sua maioria aspetos a ter em consideragdo nos
instrumentos de planeamento territorial. Como tal ndo apresentam custos de investimento associados a
sua concretizagao.

3.4.2. Objetivo Especifico 2 - Politica de planeamento e gestiao das acessibilidades

rodoviarias que minimize os problemas de circulagdo e contribua para a reducao da
sinistralidade
No que concerne as propostas para a rede vidria estas englobam varias medidas distribuidas por cinco

linhas de orientagdo cujas estimativas de investimento por horizonte temporal se resumem no quadro
seguinte:

QUADRO 3.3 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.2 POR LINHA DE ORIENTACAO -
EUROS

Desenvolver uma politica de gestao da rede |

rodoviaria que contribua para a melhoria das Curto prazo | Médio prazo | Longo prazo | Total
acessibilidades e para a reducao da sinistralidade

LO 2.1. | Melhorar as acessibilidades rodoviarias ao municipio 5888 000,00 | 1238482000 | 8137530,00 | 26 410350,00
Melhorar o esquema de circulagdo em alguns

LO 2.2. 30 480,00 o o 30 480,00
aglomerados urbanos

LO 2.3. | Implementar um sistema de controlo de acessos 100 330,00 o o 100 330,00
Implementar medidas de acalmia de trafego nas areas de

LO 2.4. | vocagdo pedonal e nas imediagdes de polos 58 950,00 o o 58 950,00
geradores/atractores de deslocagdes
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ongo prazo ' Total

OE2 Desenvolver uma politica de gestao da rede | Curto prazo | Médio prazo

Reduzir os indices de sinistralidade rodoviaria

LO 2.5.
> nomeadamente dos atropelamentos

2 000,00 232 250,00 6 000,00 240 250,00

6 079760,00 | 12617070,00  8143530,00 | 26 840360,00

Melhorar as acessibilidades rodovidrias ao municipio

As intervengdes propostas para a melhoria das acessibilidades rodoviarias visam a construcdo de novas vias
incluindo trabalhos de terraplenagens, drenagem, pavimentacdo e sinaliza¢do, entre outros., assim como a
requalificacdo de vias, a reformulagdo de entroncamentos e questdes associadas a melhoria da sinalizagdo
tanto horizontal como vertical.

A estimativa dos custos apresentada teve em consideracdo as caracteristicas geométricas das vias (perfil
transversal e extensdo) e custos de referéncia de projetos recentes efou de mercado para as tipologias de
interven¢bes propostas ao nivel do pavimento, drenagem pluvial, passeios, sinalizagdo horizontal e
vertical.

A reformulacdo de entroncamentos integra interven¢des ao nivel do pavimento, sinalizacdo vertical e
horizontal. Nos casos em que a reformulagdo corresponde a materializagdo de rotunda verifica-se a
necessidade de interven¢bes mais profundas ao nivel de drenagem, demolicdo de pavimento,
movimentagdo de terras, rede de iluminagdo publica, remocdo de sistemas semafdricos entre outros. No
caso da intervenc¢do de reformulagdo do entroncamento de Olhos de Agua considerou-se o or¢camento
disponibilizado pelo municipio de Albufeira.

QUADRO 3.4 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO NA REDE RODOVIARIA (PMT) - EUROS

.. Custo de
Curto prazo | Médio prazo Longo prazo .
Investimento
Construgao de novas vias 5 486 500,00 10 337 800,00 8 136 400,00 23960 700,00
Requalificacdo de vias existentes 111 200,00 1817720,00 o 1929 920,00
Reformulac¢do de entroncamentos 289 300,00 229 300,00 1130,00 519 730,00
Total 5 888 000,00 12 384 820,00 8137 530,00 26 410 350,00

Melhorar o esquema de circulacdo em alguns aglomerados urbanos

Relativamente as intervengdes propostas para o centro urbano de Albufeira, no sentido de melhorar o
esquema de circulagdo no mesmo, a estimativa de custos apresentada diz respeito a (i) condicionamentos
da circulagdo a residentes no Bairro dos Pescadores, (ii) alargamento do perfil da Rua do Malpique através
da demolicdo de um muro e de uma edificacdo degradada e posterior pavimentagao da via, (iii) ligagdo da
Praceta dos Calicos a Rua de S&o Pedro com a demolicdo de um muro e a pavimentagdo de um trogo
atualmente em terra batida incluindo a construc¢do de passeio.
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3.4.3.

Implementar um sistema de controlo de acessos

A estimativa apresentada inclui todos os equipamentos inerentes ao sistema de controlo de acessos com
pilaretes retrateis elétricos (altura 5oomm e didmetro 220mm), incluindo diversos sensores e recetores,
central de interfonia IP, software de gestdo com leitor de cartdes e PC, e servico de instalacdo e colocacdo
em servico (montagem das unidades, ensaios e testes finais). O orcamento ndo inclui trabalhos de
construgdo civil, caminhos de cabos, tubagens e cablagem, bem como licengas, custos de
acompanhamento policial, pedidos de autorizacao, e eventuais taxas.

Implementar medidas de acalmia de trafeqo nas areas de vocacdo pedonal e nas imediacées de polos
geradores/atractores de deslocacdes

Nesta linha de orientagdo foram consideradas medidas de medidas de acalmia de trafego que contemplam
a criagdo de zona 30 com ampliacdo de passeios, sobrelevacdo de passadeiras e reforco de sinalizagdo
vertical, assim como interven¢des em equipamentos semaféricos de controlo de velocidade existentes e
colocacdo de novos.

Reduzir os indices de sinistralidade rodoviaria nomeadamente dos atropelamentos

Nesta linha de orientacdo foram orcamentadas as seguintes tipologias de medidas: (i) reabilitacdo do
pavimento rodoviario existente; (ii) nova sinalizagdo horizontal incluindo marcacdo de passagens de pedes
e a colocacdo de luzes LED intermitentes no pavimento; (iii) sobrelevacdo de passadeiras, €; (iv)
substituicdo ou reforgo dos elementos de sinalizagdo vertical.

Relativamente a implementagdo de campanhas de sensibilizagdo, informacdo e educacdo rodoviaria as
estimativas apresentadas pressupdem a realiza¢do de campanhas a curto, médio e longo prazo, tendo-se
considerado um valor médio por campanha de 1 250€.

Todos os valores apresentados, nomeadamente os que correspondem a intervencdes de empreitada e
pressupdem a elaboracgao de projetos de especialidade, sendo por isso meras estimativas indicativas.

Objetivo Especifico 3 - Melhorar a qualidade do transporte coletivo, promovendo a
intermodalidade e garantindo niveis de servico adequados as necessidades de
deslocacao da populagao urbana e rural

No Quadro 3.5 sistematizam-se as estimativas de custos de investimento das medidas relacionadas com o
sistema de transportes publicos no municipio de Albufeira.

QUADRO 3.5 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.3 POR LINHA DE ORIENTAGAO -
EUROS

LO3.1.

LO 3.2.

LO3.3.

LO 3.4.

Melhorar a qualidade do transporte coletivo, garantindo
niveis de servico adequados as necessidades de deslocagao Curto prazo Médio prazo | Longo prazo Total
da populacao
Modernizar o sistema de transporte publico ferroviario de o o o o

passageiros

Melhorar a oferta de transporte coletivo rodoviario

. o o o o o
intermunicipal

Reestruturar a rede e melhorar a atratividade dos servigos de o o o o
transporte coletivo rodoviario urbanos

Implementar sistemas de transporte flexivel nas areas de o o o o

baixa densidade
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LO 3.5.

LO 3.6.

LO3.7.

Melhorar a qualidade do transporte coletivo, garantindo

Implementar um sistema tarifario e um sistema de bilhética

) ) o o o o

que promova a intermodalidade
Melhorar as condigbes de acolhimento nas paragens de TCR 99 200,00 o o 99 200,00
Melhorar a informagao ao publico em diversos suportes 19 900,00 90 000,00 o 109 900,00
119 100,00 90 000,00 o 209 100,00

Note-se que nesta linha de orientacdo se incluem diversas medidas cuja implementagdo é da
responsabilidade dos operadores dos servicos de transporte coletivo pelo que os valores apresentados
apenas se reportam as medidas da responsabilidade do municipio.

Modernizar o sistema de transporte publico ferroviario de passageiros

Apesar do PETI3+ considerar um valor de investimento de 55 000 000,00€, este valor ndo foi contemplado
no Plano de Investimentos do PMT de Albufeira, por ser da responsabilidade das Infraestruturas de
Portugal e se referir a totalidade da Linha do Algarve. De acordo com a IP, S.A. o projeto de execug¢do da
modernizagdo da linha do Algarve devera estar concluido no 2° semestre de 2018, devendo a obras iniciar-
se em 2019 e terminar em 2021.

Melhorar a oferta de transporte coletivo rodoviario intermunicipal

Esta medida ndo é orgamentada no ambito do presente plano de acdo dado que a sua implementacao é da
responsabilidade da AMAL.

Reestruturar a rede e melhorar a atratividade dos servicos de transporte coletivo rodoviario urbanos

N&o existem custos de investimento associados a concretizacdo desta medida. Os custos reportam-se a
exploragao dos servigos a contratualizar, devendo os mesmos ser estimado no processo de concessdo dos
mesmos.

Implementar sistemas de transporte flexivel nas areas de baixa densidade

Trata-se de uma medida igualmente sem um custo de investimento associado, devendo o mesmo ser
orcamentado em fase de contratualizagao dos servigos. (fase de exploragdo).

Implementar um sistema tarifario e um sistema de bilhética que promova a intermodalidade

Esta medida poderd ser concretizada no ambito da contratualiza¢do da rede de TPCR urbano ndo existindo
custos para o municipio. Uma vez que a solucdo a adotar deverd ser articulada com a que vier a ser imposta
para a regido, ndo foi possivel estimar o custo de investimento a realizar por parte do operador.

Melhorar as condicoes de acolhimento nas paragens de TCR

O investimento na melhoria das condi¢des de paragens de carreiras interurbanas ja se encontra previsto no
PAMUS do Algarve, tendo sido esse o valor considerado no presente PMT.
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Melhorar a informacdo ao publico em diversos suportes

A estimativa de custo apresentada para esta medida engloba a disponibilizagdo de informacdo em formato
de spidermaps nas 2 principais interfaces de transporte publico (Estagcdo Albufeira-Ferreiras e Estacdo
Central de Camionagem de Albufeira), bem como em cerca de 25 paragens urbanas do municipio.

Propde-se ainda a disponibilizagdo em tempo real em cerca de 12 paragens da rede GIRO.

Relativamente a plataforma online, o servico de transporte de Albufeira devera ser integrado na plataforma

Objetivo Especifico 4 - Promover as deslocagoes em modos suaves

ja em funcionamento da regido e que devera integrar todos servicos dos diversos municipios da AMAL.

No Quadro 3.6 apresenta-se a estimativa de custos associada as propostas para a promog¢ao dos modos

suaves (ciclavel e pedonal):

QUADRO 3.6 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.4 POR LINHA DE ORIENTAGCAO -

Requalificar e/ou expandir a rede ciclavel

EUROS

Promover as deslocagées em modos suaves Curto prazo Médio prazo | Longo prazo | Total I

LO 4.1. | Requalificar e/ou expandir a rede ciclavel 1264 460,00 | 10703256,12 | 2025888,00 | 13993 604,12
) . s | -

L0 42 C.nalr uma rede de equipamentos de apoio as deslocagdes 14 800,00 21204,00 o 36 004,00

ciclaveis
LO 4.3. | Implementar sistemas de bicicletas de utilizagdo partilhada 0 365 000,00 o 365 000,00
LO 4.4. | Promover o transporte de bicicletas no sistema de TP 10 000,00 o o 10 000,00
L0 45, Desenvolver projetos de requalificagdo urbana que incentivem o o o o

o recurso @ modos suaves
LO 4.6. | Requalificar e/ou expandir a rede pedonal 718 070,00 720 800,00 1163 530,00 2 602 400,00
LO 4.7. | Divulgarinformagao sobre as redes pedonais e ciclaveis 5 000,00 10 000,00 5 000,00 20 000,00
L0 48, Desen.volver um plrfmo de acessibilidade para todos que 61500,00 o o 61 500,00

abranja os principais centros urbanos

2073 830,00 | 11820260,12 | 3194418,00 | 17088 508,12

No ambito do PAMUS ja se encontra prevista a construcdo e requalificacdo de varios percursos ciclaveis,
sendo que, no presente PMT se propde a constru¢do de outros percursos ciclaveis de forma a
complementar e fechar a rede ciclavel de Albufeira. A estimativa de custos apresentada para pistas
partilhadas considera maioritariamente sinalizagdo vertical e horizontal, assim como painéis informativos
enquanto que para pistas cicldveis o investimento engloba trabalhos de alargamento de plataforma,
desmatagdo, movimentacdo de terras, drenagem, pavimentacdo, sinalizacdo e reposicdo de redes e
servicos afetados.

QUADRO 3.7 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DAS INTERVENGCOES NA REDE CICLAVEL (PAMUS+PMT) -
EUROS

Percursos ciclaveis propostos

Tipologia de
Via

Custo de

Investimento
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. L Tipologia de Custo de
Percursos ciclaveis propostos . .
Via Investimento

Corredor ciclavel partilhado da Estagao de Ferreiras a Estrada . .

1 Via partilhada 5300,00
da Nora

2 Corredor ciclavel na Estrada de Vale de Pedras Via partilhada 106 000,00
Corredor ciclavel partilhado ao longo da Rua Manuel Teixeira . .

3 iclavelpartt 9 v v el Via partilhada 6 360,00
Gomes
Corredor ciclavel da Estagao Ferroviaria as Fontainhas pela Via partilhada 16 900,00

4 Avenida 12 de julho P 5300,

5 Criacdo de corredor ciclavel na Estrada da Nora Pista ciclavel 4928155,12

6 Corredor ciclavel no Caminho dos Brejos Pista ciclavel 1060 000,00

7 Percurso ciclavel na Rua Paul Harris Pista ciclavel 3656 913,00
Melhoria das acessibilidades ciclaveis no Pateo e Vale de Santa . .

8 . Via partilhada 1043 900,00
Maria
Melhoria das acessibilidades ciclaveis na zona centro de . .

9 ) Via partilhada 1056 200,00
Albufeira

10 Melhoria das acessibilidades ciclaveis ao longo da Estrada das Via partilhada 1208 900.00
Sesmarias e da Estrada da Galé P 308900,
Percurso ciclavel entre a Rua Paul Harris e a Avenida dos . .

11 ; Via partilhada 1990,00
Descobrimentos
Percurso ciclavel na Estrada de Ferreiras e Caminho do Pogo de . o

12 Pista ciclavel 715 000,00
Paderne
Ligacdo entre o percurso ciclavel existente no Estadio

13 Municipal e o futuro corredor ciclavel da Estrada de Vale de Pista ciclavel 80 000,00
Pedras
Criagdo de percurso ciclavel na Estrada de Santa Euldlia e na . .

. \% Ih

14 Estrada de Albufeira ia partilhada 7810,00
Melhoria das acessibilidades ciclaveis na rua 25 de Abril em . .

15 p Via partilhada 1176,00
Olhos de Agua

Total 13 993 604,12

Criar uma rede de equipamentos de apoio as deslocacdes ciclaveis

A criagdo de uma rede de equipamentos de apoio as deslocagdes ciclaveis implica o fornecimento e

instalacdo de parqueamentos para bicicletas fechados (12 unidades) e abertos (26 unidades). Nao foram

contabilizados custos associados a parqueamentos de bicicletas junto a zonas de concentragdo turistica, ja

que a implementacdo dos mesmos sera da responsabilidade de entidades privadas.

Em complemento foram or¢amentados placares informativos a colocar ao longo da rede ciclavel e cujo

custo ndo se encontra incluido no investimento de construgdo/requalificacdo do percurso, nomeadamente:
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Praia dos Salgados, parque de campismo de Albufeira, Estrada de Santa Eulalia e Estrada da Torre da
Medronheira.

Relativamente a pontos de apoio ao longo da rede ciclavel foram considerados trés pontos que incluirdo
ponto de descanso e de reparagao.

Implementar sistemas de bicicletas de utilizacdo partilhada

A estimativa de custos apresentada considera a montagem e colocagdo de 15 postos de bicicletas, as
bicicletas e o sistema centralizado de gestao do sistema.

Promover o transporte de bicicletas no sistema de TP

A implementacdo das medidas integradas nesta linha de orientacdo é da responsabilidade dos respetivos
operadores.

Desenvolver projetos de requalificacdo urbana que incentivem o recurso a modos suaves

Linha de orientacdo ndo or¢amentada por ser constituida por recomendac¢des de projeto e desenho
urbano.

Requalificar e/ou expandir a rede pedonal

Parte do valor de investimento na expansdo e requalificagdo da rede pedonal esta integrada no
investimento associado a rede ciclavel, nomeadamente:

e Estacdo Ferroviaria — Fontainhas, pela Avenida 12 de Julho;

Estrada da Norga;

e Caminho dos Brejos;

e Rua Paul Harris;

e Pateo e Vale de Santa Marig;

e Zona centro de Albufeira: zona de Malpique nomeadamente na Rua Anténio Aleixo;

e Estrada das Sesmarias e Estrada da Galé.

Nesta linha de orientacdo foram or¢camentadas interven¢des de melhoria das acessibilidades pedonais:

e No centro de Albufeira - Rua Movimento das For¢as Armadas, Rua das Telecomunicagdes, Rua Bairro

dos Pescadores, Rua Alves Correia, Rua dos Telheiros e Rua 25 de Abril, e a instalagdo de um meio
mecanico no Miradouro do Pau da Bandeira para acesso a praia;

e Na zona da Qura - Av. Dr. Francisco Sa Carneiro, Rua Almeida Garrett, Rua Ramalhdo Ortigdo, Rua
Oliveira Martins e Travessa de Santa Eulalia. Relativamente a Rua de Santa Euldlia a intervencdo
proposta para a melhoria das acessibilidades pedonais foi orcamentada no ordenamento do
estacionamento deste arruamento;

e Em Ferreiras - requalificacdo da Estrada do Paraiso e do percurso pedonal entre Escola Basica Integrada
de Ferreiras e a Avenida 25 de Abril, bem como a criacdo de percursos pedonais entre a Escola Basica
Integrada de Ferreiras e a Avenida 25 de Abril e a Escola Basica de Fontainhas e a Estrada das
Fontainhas;

e Na Guia foi - criagdo de um percurso pedonal paralelo a EN125 entre a zona residencial e a zona
comercial do Algarve Shopping.
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e Em Paderne - reabilitagdo de um percurso pedonal que envolve o campo de futebol.

- EUROS

QUADRO 3.8 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DAS INTERVENGOES NA REDE PEDONAL (PMT)

Custo de
Investimento

Albufeira 1164 280,00
Oura 755 870,00
Guia 103 980,00
Ferreiras 269 950,00
Paderne 308 320,00
Total 2 602 400,00

Divulgar informacdo sobre as redes pedonais e ciclaveis

Medida orcamentada em cerca de 20 000£.

Desenvolver um plano de acessibilidade para todos que abranja os principais centros urbanos

Medida ja prevista e orcamentada no PAMUS.

Objetivo Especifico 5 - Definir uma politica de estacionamento que contribua para
op¢oes de padroes de mobilidade mais sustentaveis

3.4.5.

As propostas relativas ao estacionamento encontram-se distribuidas por trés linhas orientagdo cuja
orcamentacdo dos custos de investimento se apresenta no quadro seguinte

QUADRO 3.9 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.5 POR LINHA DE ORIENTACAO -
EUROS

Definir uma politica de estacionamento que contribua para

Curto prazo Médio prazo | Longo prazo | Total

opgoes de padroes de mobilidade mais sustentaveis

Ordenar a oferta de estacionamento nos principais centros urbanos

Ordenar a oferta de estacionamento nos principais centros

LO 5.1 43793,80 456 030,00 972 990,00 1472 813,80
urbanos

L0t Implementar sistemas de encaminhamento e gestdo de 500 o o 200

52| veiculos para parques de estacionamento 37 432 37 43%

Rever o tarifario e expandir as areas de estacionamento

LO5.3. . 145 900,00 0 o 145 900,00
tarifado

227 125,80 456 030,00 972 990,00 1656 145,80

Nesta linha de orientacdo foram estimados custos para: (i) o ordenamento do estacionamento na via

publica e; (ii) a formalizacdo ou criacdo de parques de estacionamento, incluindo dois parques para

autocaravanas e dois para veiculos pesados.
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Por serem da responsabilidade de outras entidades que ndo o municipio, ndo se orcamentaram os
seguintes projetos:

e Parque de estacionamento junto a rotunda sul da Avenida Francisco Sa Carneiro com cerca de 300
lugares;

e Parque de estacionamento para autocaravanas em Ferreiras.

O custo do investimento associado ao ordenamento do estacionamento na Estrada do Paraiso em
Ferreiras foi estimado na requalificacdo deste arruamento no modo pedonal.

QuabprO 3.10 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DAS INTERVENGOES DA OFERTA DE ESTACIONAMENTO
(PAMUS+PMT) - EUROS

Custo de
Investimento

Albufeira 1229913,80
Oura 90 620,00
Olhos de Agua 230,00
Guia 77 200,00
Ferreiras 32 540,00
Paderne 42 310,00
Total 1472 813,80

Implementar sistemas de encaminhamento e gestdo de veiculos para parques de estacionamento

O custo de investimento deste sistema engloba o fornecimento de dois painéis de informacdo de lugares
livres com 3 linhas e trés painéis com 2 linhas, a aplicacdo informatica de gestdo dos painéis assim como a
instalacdo e montagem de todos os painéis.

Rever o tarifario e expandir as areas de estacionamento tarifado

Nesta linha de orientacdo apresenta-se o custo de investimento da tarifacdo de estacionamento no centro
de Albufeira, Oura e Olhos de Agua, que pressupde o ordenamento de estacionamento onde seja
necessario, colocacdo de sinalizacdo vertical e de parquimetros.

Quabpro 3.11 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO PARA EXPANSAO DAS AREAS DE
ESTACIONAMENTO A TARIFAR — EUROS

Custo de
Investimento
Albufeira 56 640,00
Oura 48 620,00
Olhos de Agua 40 640,00
Total 145 900,00

3.4.6. Objetivo Especifico 6 - Otimizar a rede logistica e o sistema de distribuicao urbana

204 |



Albufeira

~4 T
e FIGUEIRA DE SOUSA

TRANSPORTES E MOBILIDADE

MUNICiPID

Plano de Mobilidade e Transportes de Albufeira
Fase 3 —Planos de A¢do e Monitorizagdo

No Quadro 3.12 apresenta-se uma sintese dos custos de investimento para as propostas relativas a rede de
logistica e ao sistema de distribui¢do urbana.

QUADRO 3.12 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.6 POR LINHA DE ORIENTAGAO

Otimizar a rede logistica e o sistema de distribuicdo urbana | Curtoprazo | Médioprazo | Longoprazo | Total |
Implementar um novo sistema de distribui¢do urbana de

LO6.1. . : o 400 000,00 o 400 000,00
mercadorias em Albufeira
Reforcar a oferta de bolsas destinadas a cargas e descargas e

LO 6.2. e o 1 000,00 o 1 000,00
reforcar a fiscalizagdo das mesmas

o 401 000,00 0 401 000,00

Implementar um novo sistema de distribuicdo urbana de mercadorias em Albufeira

A implementacdo de um novo sistema de distribuicdo urbana de mercadorias em Albufeira inclui a
restricdo da circulagdo automovel no centro histérico de Albufeira (L.O.2.2.), a criagdo de um centro de
micrologistica que inclui a aquisicdo de 2 ou 3 veiculos movidos a energias alternativas.

Reforcar a oferta de bolsas destinadas a cargas e descargas e reforcar a fiscalizacdo das mesmas

A criacdo de lugares reservados a cargas e descargas ndo previstos nas medidas de ordenamento do
estacionamento (L.O.5.3.) encontram-se estimados neste ponto.

3.4.7. Objetivo Especifico 7 - Melhorar a eficiéncia energética e ambiental do setor dos
transportes
As medidas propostas para a melhoria da eficiéncia energética e ambiental do setor dos transportes
encontram-se distribuidas por trés linhas de orientagdo, tendo-se or¢gamentado apenas a expansao da rede
de carregamento de veiculos elétricos, ja que a LO 7.2. inclui-se no or¢amento do centro de micrologistica
e a regulamentagao do transporte turistico de passageiros ndo apresenta custos para o municipio.
QuaDRO 3.13 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.7 POR LINHA DE ORIENTAGCAO -
EuRros
OE7  Melhorar a eficiéncia energética do setor dos transportes Curto prazo Médio prazo | Longo prazo Total
LO7.1. | Expandir a rede de carregamento de veiculos elétricos o 508 000,00 o 508 000,00
L072. Introdu;|rve|cu|os de transporte pUblico movidos a energias o o o o
alternativas
LO7.3. | Regulamentar o transporte turistico de passageiros 0 0 o o
o 508 000,00 o 508 000,00
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Objetivo Especifico 8 - Apostar em medidas de gestdo da mobilidade e em
tecnologias de informacao e comunica¢ao
No Quadro 3.14 apresenta-se o resumo dos custos de investimento para as propostas para a gestdo da

mobilidade e em tecnologias de informagdo e comunicagao:

QUADRO 3.14 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO DO O.E.8 POR LINHA DE ORIENTAGCAO -
EUROS

LO8.1.

LO 8.2.

LO8.3.

LO 8.4.

Implementar medidas que promovam a racionalizagdo
do Tl (carpooling e carsharing)

Apostar em medidas de gestao da mobilidade e em T
. . = S Curto prazo | Médio prazo | Longo prazo Total
tecnologias de informacgao e comunicacao
0 o 0 o

Criar lojas de mobilidade o 60 000,00 o 60 000,00

Promover a elaborag¢do de Planos de Mobilidade para o o o o

polos atractores/geradores

Melhorar a gestdo da mobilidade no acesso as praias o 327 310,00 o 327 310,00
o 387 310,00 o 387 310,00

Implementar medidas que promovam a racionalizacdo do Tl (carpooling e carsharing)

Medida ndo orcamentada, ja que a mesma deverd ser da responsabilidade de privados, no caso do
carsharing com o apoio da autarquia ou, no caso do carpooling, estar incluida na medida prevista no
PAMUS e que é da responsabilidade da AMAL.

Criar lojas da mobilidade

Foram estimados apenas os custos de formagao dos funcionarios, dado que estas lojas funcionardo em
espagos existentes, onde havera disponibilizagdo de acesso ao portal da regido com toda a informacdo do
sistema de transporte atualizada.

Promover a elaboracdo de Planos de Mobilidade para polos atractores/geradores

Medida orcamentada apenas ao nivel dos custos de operagao, dado que os custos de investimento deverdo
ser suportados pelos gestores das empresas e polos, podendo o municipio participar na elaboracdo destes
planos para escolas secundarias.

Melhorar a gestdo da mobilidade no acesso as praias

O orcamento das medidas propostas par gestdo da mobilidade no acesso as praias abrange
essencialmente interven¢des ao nivel do modo pedonal com a requalificagdo de bermas, criagdo de
passeios, ciclavel com colocacdo de parqueamentos para bicicletas, estacionamento com a requalificagdo e
ordenamento de parques de estacionamento, incluindo marcacdo de lugares, proibi¢do de estacionamento
através de sinalizagdo horizontal, vertical e colocagdo de pilaretes, localizagdo de lugares de
estacionamento reservados. Em algumas praias considerou-se ainda a reabilitacdo do pavimento da via de
acesso.
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3.5.1.

QUADRO 3.15 — ESTIMATIVA DE CUSTOS DE INVESTIMENTO NA MELHORIA DAS ACESSIBILIDADES NO
ACESSO AS PRAIAS

Custo de
Investimento

Praia dos Salgados 800,00
Praia da Galé Oeste 65110,00
Praia da Galé 330,00
Praia da Galé Este 6 580,00
Praia Manuel Lourengo 6 080,00
Praia do Evaristo 10 920,00
Praia do Castelo 21 210,00
Praia de Santa Eulalia 101190,00
Praia da Falésia 55 400,00
Praia da Rocha Baixinha Poente 400,00
Praia da Rocha Baixinha 59 290,00
Total 327 310,00

FONTES DE FINANCIAMENTO

O programa de acdo apresentado no subcapitulo anterior, enquadra um conjunto de propostas a
candidatar no dmbito do Programa Operacional do Algarve "CRESC 2020".

Para além do Programa Operacional existem outras fontes de financiamento para as medidas enquadradas
no PMT.

CRESC 2020 - Programa Operacional do Algarve

Este instrumento de financiamento, com uma dotagdo global de 299,44 Milhdes de euros, dos quais 201,75
Milhdes de euros FEDER e 88,69 Milhdes de euros FSE, pretende mobilizar a Regido para um
desenvolvimento equilibrado, afirmando o Algarve como uma Regido mais Competitiva, mais Resiliente,
Empreendedora e Sustentavel reforcada com base na valorizagdo do Conhecimento.

O CRESC Algarve 2020 estrutura-se em torno de g eixos prioritarios enquadram os 9 dos 11 objetivos
tematicos do Portugal 2020, assim como 30 das suas prioridades de investimento. No que concerne aos
projetos integrados no PMT estes deverdo ser financiados ao abrigo dos seguintes eixos prioritarios:

e Eixo 3 — Promover a sustentabilidade e a eficiéncia dos recursos, através da prioridade de investimento
4e - Promogdo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territorios,
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nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promogao da mobilidade urbana multimodal sustentavel
e medidas de adaptacdo relevantes para a atenuagdo

Eixo 4 — Reforcar a competitividade do territorio, através da prioridade de investimento 6e - Adogao de
medidas destinadas a melhorar o ambiente urbano, a revitalizar as cidades, recuperar e descontaminar
zonas industriais abandonadas, incluindo zonas de reconversdo,), a reduzir a poluicdo do ar e a
promover medidas de reducdo de ruido.

Estes eixos pretendem contribuir para a prossecucdo de trés objetivos tematicos do Portugal 2020,

nomeadamente para as seguintes prioridades de investimento:

4.5 — Promocdo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territorios,
nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promocdo da mobilidade multimodal sustentavel e
medidas de adaptagao relevantes para a atenuacao;

6.3. Conservacdo, protecao, promocao e desenvolvimento do patrimdnio natural e cultural;

6.5. Adocdo de medidas destinadas a melhorar o ambiente urbano, a revitalizar as cidades, recuperar e
descontaminar zonas industriais abandonadas, incluindo zonas de reconversdo, a reduzir a polui¢do do
ar e a promover medidas de reducdo do ruido.

11.2 — Refor¢os de capacidades junto de todos os agentes que operam no dominio da educacdo, da
aprendizagem ao longo da vida, da formagdo, do emprego e das politicas sociais, incluindo através do
estabelecimento de pactos setoriais e territoriais de preparacdo de reformas a nivel nacional, regional e
local.

No CRESC 2020 poderdo ser financiados projetos que se incluam nas seguintes tipologias de acdo:

4.5 — Promocdo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territorios,
nomeadamente as zonas urbanas, incluindo a promocdo da mobilidade multimodal sustentavel e
medidas de adaptacao relevantes para a atenuagao;

o Investimento em transporte publico coletivo de passageiros (excluindo a aquisicdo de material
circulante) e dos modos suaves (designadamente, bicicleta para uso publico (sempre que ndo se
encontrem respostas no mercado) e as ciclovias ou vias pedonais), excluindo as que tenham fins de
lazer como objetivo principal;

o Reforgo da integracdo tarifaria multimodal para os transportes publicos e na melhoria das solugdes
de bilhética integrada;

o Melhoria da eficiéncia da rede de interfaces, tendo em especial atencdo, nomeadamente, a
qualidade do servico prestado, as suas acessibilidades, a sua organizagdo funcional e a sua insercdo
urbana no territdrio, tendo em vista o refor¢o da utilizagdo do transporte publico e dos modos
suaves;

o Estruturacdo de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o acesso a
infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando corredores de oferta
“em sitio proprio";

o Adocdo de sistemas de informacao aos utilizadores em tempo real;

o Adogdo de sistemas de gestdo e informacdo para solugdes inovadoras e experimentais de
transporte adequadas a articulacdo entre aos territorios urbanos e os territorios de baixa densidade
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populacional, incluindo para as solucdes flexiveis de transporte com utilizagdo de formas de energia
menos poluentes e os respetivos sistemas de gestao;

e 6.5 — Adocdo de medidas destinadas a melhorar a qualidade do ambiente urbano, a revitalizar as
cidades, recuperar e descontaminar zonas industriais abandonadas, incluindo zonas de reconversao, a
reduzir a polui¢do do ar e a promover medidas de reducdo de ruido.

o Qualificagdo do espago publico através da criagdo de zonas verdes, ciclovias, vias pedonais, areas de
cultura e de recreio, incluindo equipamentos ligeiros para a pratica de exercicio fisico e de lazer,
infraestruturas ambientais urbanas, entre outros.

Estas acdes devem estar incluidas em Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel visam, por um lado,
reduzir as emissdbes de CO2 e promover a descarbonizacdo das atividades sociais e economicas,
dinamizando sistemas de mobilidade urbana mais sustentdveis e novos padrdes de consumo energético, e,
por outro, promover a adog¢ao de tecnologias e fontes de energia mais sustentaveis e eficientes.

No caso especifico da prioridade de investimento 6.3 podem-se enquadrar medidas relativas a
conclusdo/requalificacdo da ecovia do litoral, nos trogos ndo urbanos, associados, essencialmente, a
deslocagdes turisticas (percursos de natureza que assegurem a interpretacdo, observagdo, usufruto e
sensibilizacdo ambiental).

Em suma, o CRESC Algarve podera vir a financiar medidas previstas nos seguintes objetivos especificos do
PMT de Albufeira:

e Objetivo Especifico 2 — Desenvolver uma politica de gestdo da rede rodoviaria que contribua para a
melhoria das acessibilidades e para a reducdo da sinistralidade;

e Objetivo Especifico 3 — Melhorar a qualidade do transporte coletivo, garantindo niveis de servico
adequados as necessidades de deslocagdo da populagdo;

e Objetivo Especifico 4 — Promover as deslocagdes em modos suaves;

e Objetivo Especifico 5 — Definir uma politica de estacionamento que contribua para opg¢des de padrdes
de mobilidade mais sustentaveis;

e Obijetivo Especifico 6 — Otimizar a rede logistica e o sistema de distribuicdo urbana;
e Obijetivo Especifico 7— Melhorar a eficiéncia energética dos transportes;

e Objetivo Especifico 8 — Apostar em medidas de gestdo da mobilidade e em tecnologias de informacao e
comunicagao.

COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovacao

O COMPETE 2020, integrado no Portugal 2020, visa reforcar a competitividade da economia portuguesa e
a sua presenca no mercado internacional, através do financiamento de projetos que contribuam para a
criacdo de emprego e a retoma econdmica do pais, colocando-a em convergéncia com as maiores
economias europeias.
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Neste sentido este Programa encontra-se estruturado em 6 eixos prioritarios, tendo por base os objetivos
tematicos definidos no Portugal 2020:

e Eixo | - Refor¢o da investigacdo, do desenvolvimento tecnoldgico e da inovagdo (OTa);

e Eixo Il - Refor¢o da competitividade das PME incluindo a reducdo de custos publicos de contexto (OT3 e
OT2);

e Eixo Il - Promocdo da sustentabilidade e da qualidade do emprego e apoio a mobilidade dos
trabalhadores (OT8);

e Eixo IV - Promogao de transportes sustentaveis e eliminagdo dos estrangulamentos nas principais redes
de infraestruturas (OTy);

e Eixo V - Reforco da capacidade institucional das autoridades publicas e das partes interessadas e da
eficiéncia da administracdo publica (OT11);

e Eixo VI - Assisténcia Técnica.
Este programa podera vir a financiar medidas do PMT inscritas no seguinte objetivo especifico:

e Objetivo Especifico 3 — Melhorar a qualidade do transporte coletivo, garantindo niveis de servi¢o
adequados as necessidades de deslocagao da populagdo.

PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos

O PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos encontra-se
integrado no Programa Portugal 2020 e pretende contribuir especialmente na prioridade de crescimento
sustentavel, respondendo aos desafios de transi¢cdo para uma economia de baixo carbono, assente numa
utilizagdo mais eficiente de recursos e na promog¢do de maior resiliéncia face aos riscos climaticos e as
catastrofes, indo por isso ao encontro do objetivo 4.5 do programa Portugal 2020.

Encontra-se ancorado em trés pilares estratégicos que estdo na origem dos 3 eixos de investimento do
Programa:

e Eixo |- Apoiar a transi¢do para uma economia com baixas emissdes de carbono em todos os sectores;
e Eixo Il - Promover a adaptacdo as alteragdes climaticas e a prevengdo e gestdo de riscos;
e Eixo lll - Proteger o ambiente e promover a eficiéncia dos recursos.

O PMT de Albufeira, incidindo diretamente sobre as questdes associadas a tematica da mobilidade e dos
transportes, enquadra-se no Eixo | do PO SEUR, o qual se estrutura em 5 objetivos, sendo de destacar, o
objetivo da Mobilidade Sustentavel, que apoia as seguintes tipologias de a¢ao:

e Medidas de eficiéncia energética e de racionalizagdo dos consumos nos transportes, que visa financiar a
seguinte tipologia de medidas:

e Conversdo de frotas de transportes coletivos de passageiros (rodoviario e fluvial) — gas natural;
e Mobilidade elétrica nas frotas de transportes coletivos.

e Promocdo de transportes ecoldgicos e da mobilidade sustentavel, que visa financiar as seguintes
medidas:

e Atualizacdo tecnologica dos postos de carregamento elétricos publicos, através da adaptagdo para
fichas normalizadas e comuns a toda a UE;
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e Alargamento da rede de pontos de carregamento publico em espacos de acesso publico;
e Medidas e a¢des de promocgdo nacional da mobilidade elétrica.

O objetivo Mobilidade Sustentavel dispde de uma dotagdo financeira de 102 M€, tendo como metas para
2023 uma poupanca de 1,4% de energia primaria nas frotas de transportes publicos e um numero total de
33.663 veiculos para a frota de veiculos elétricos a nivel nacional.

Este programa podera financiar algumas medidas previstas no sequinte objetivo do PMT Albufeira:

e Objetivo 7 - Melhorar a eficiéncia energética do setor dos transportes.

Fundo de Eficiéncia Energética

Este instrumento de financiamento (criado pelo Decreto-lei n.° 5o/2010, de 20 de maio) visa financiar o
conjunto de medidas contempladas no Plano Nacional de Ac¢do para a Eficiéncia Energética, entretanto
revisto através da Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 20/2013, de 10 de abril (Estratégia para a
Eficiéncia Energética —- PNAEE 2016).

O apoio ao desenvolvimento de projetos é atribuido mediante apresentacdo de candidaturas na sequéncia
de langamento de avisos em dominios especificos. Na area especifica dos transportes a Estratégia para a
Eficiéncia Energética — PNAEE 2016 contempla trés programas:

e Eco Carro, que agrega as medidas direcionadas para a melhoria da eficiéncia energética nos veiculos
(inclui: tributacdo verde — revisdo do regime de tributacdo de veiculos particulares; pneu verde — pneus
eficientes e pressao certa; e, promog¢ao da aquisi¢do de veiculos elétricos);

e Mobilidade Urbana, que abrange as medidas relacionadas com a necessidade de incentivar a utilizagdo
de TC e dos modos suaves de transporte em detrimento do Tl motorizado, com um enfoque particular
nas zonas urbanas (inclui: promogao da mobilidade sustentavel e da adocao de boas praticas; utilizagdo
de transportes e solu¢des de mobilidade energeticamente mais eficientes, nomeadamente através do
apoio a introdugdo de minibus e servigos de transporte flexivel, centrais de gestdo de frotas e atribuicdo
automatica de servigos de taxi e utilizacdo de bicicletas e modos de transportes suaves);

e Sistema de Eficiéncia Energética nos Transportes, que integra medidas que visam dinamizar a
utilizacdo das redes ferrovidrias de passageiros, bem como a gestdo energética das frotas de
transportes (inclui: oferta de transporte ferrovidrio de passageiros; reqgulamento de gestdo de
consumos de energia nos transportes; apoio a instalacdo de equipamentos de enchimento de pneus a
nitrogénio; e, sistema de gestdo de frotas e promogdo da eco conducao).

Programa Operacional Inter-regional INTERREG EUROPE

O programa INTERREG Europa promove o intercambio de experiéncias entre parceiros em toda a Unido
Europeia, o apoio e a partilha de conhecimento e transferéncia de boas praticas entre autoridades
regionais e locais e outros atores de relevancia regional, principalmente no ambito de iniciativas que
promovam o crescimento e o emprego.
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3.5.6.

3-5.7-

Para o periodo 2014-2020 o programa cofinanciado pelo FEDER, conta com um orcamento de
359.326.000¢€, distribuidos por 5 eixos prioritarios de interven¢do, sendo que algumas das medidas
propostas no ambito do presente PMT se enquadram no Eixo prioritario 3 — Economia de Baixo Carbono,
que pretende promover estratégias de baixo carbono para todos os tipos de territdrios, em particular para
as areas urbanas, incluindo a promocdo da mobilidade multimodal urbana sustentavel.

Programa Operacional Transnacional Espaco Atlantico 2014-2020

O Programa de Cooperagdo Transnacional para o Espago Atlantico 2014-2020, foi elaborado tendo por
base os objetivos da Estratégia Europa 2020 e da Estratégia Maritima para Atlantico, tendo uma dotacdo
financeira global de 140 013 194€.

O PMT de Albufeira, enquadra-se no Eixo prioritdrio 2 deste programa — Promover a eficiéncia dos
recursos, através da Prioridade de Investimento 6g - Melhoria do ambiente urbano, recuperac¢do de zonas
industriais e redu¢do da polui¢do do ar.

Programa LIFE

O Programa LIFE (2014-2020) dispde de uma dotacdo financeira de 3,4 mil milhdes de Euros para o seu
periodo de vigéncia, contemplando dois subprogramas: “Subprograma relativo ao ambiente” e
“Subprograma relativo a agdo climatica”. No ambito do “Subprograma relativo a agdo climatica”, foram
definidas 3 prioridades estratégicas:

e Mitigagdo das alteragdes climaticas;
e Adaptacdo as alteragdes climaticas;
e Governagdo e informac¢do em matéria de clima.

E de salientar que no dmbito da prioridade “Mitigacdo das alteracdes climaticas” sdo financiadas acdes que
concorram para a concretizagdo dos seguintes objetivos especificos:

e Contribuir para a execu¢do e o desenvolvimento da politica e da legislagdo da Unido no dominio na
mitigacdo das alteragdes climaticas, incluindo a sua integracdo noutros dominios politicos,
nomeadamente mediante o desenvolvimento, o ensaio e a demonstra¢do de abordagens de politica ou
de gestdo, boas praticas e solu¢des destinadas a atenuar as alteragdes climaticas;

e Reforgar a base de conhecimentos para o desenvolvimento, aprecia¢do, acompanhamento, avaliagdo e
execucao de agdes e medidas eficazes de mitigacdo das alteragdes climaticas e melhorar a capacidade
de aplicar esses conhecimentos na pratica;

e Facilitar o desenvolvimento e a aplicacdo de abordagens integradas, nomeadamente no ambito de
estratégias e planos de a¢do destinados a atenuar as alteragdes climaticas, a nivel local, regional ou
nacional;

e Contribuir para o desenvolvimento e a demonstracdo de tecnologias, sistemas, métodos e
instrumentos inovadores de mitigacdo das alteragdes climaticas, adequados para serem reproduzidos,
transferidos ou integrados.

O Programa LIFE financia acbes propostas por entidades publicas e privadas, incluindo: projetos-piloto;
projetos de demonstracgao; projetos de boas praticas; projetos integrados; projetos de assisténcia técnicg;
projetos de desenvolvimento de capacidade; projetos preparatorios; projetos de informacdo,
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3.5.8.

3-5.9.

sensibilizagdo e divulgagdo; quaisquer outros projetos necessarios para a consecucao dos objetivos gerais
do Programa.

Programa URBACT Il

O Programa URBACT IlI, cofinanciado pela UE (através do FEDER) em cerca de 75 milhdes de Euros,
apresenta-se como “um programa de intercdmbio e aprendizagem europeu que promove o
desenvolvimento urbano sustentavel. Visa contribuir para que as cidades europeias trabalhem em conjunto
para desenvolver solu¢des para os desafios urbanos e partilhar boas praticas, licdes e solugdes com todas
as partes interessadas envolvidas na politica urbana em toda a Europa”.

O programa financia trés tipos de intervengdes (intercdmbio transnacional, desenvolvimento de
capacidades e capitalizagdo e difusao), que devem contribuir para a concretizagdo dos seguintes objetivos:

e (Capacidade de concretizacdo das politicas: para melhorar a capacidade de as cidades gerirem praticas e
politicas urbanas sustentaveis de forma participativa e integrada.

e Elaboracdo de politicas: para melhorar a elaboracdo de planos de agdo e estratégias sustentaveis nas
cidades.

e Implementacdo de politicas: para melhorar a implementacdo de planos de acdo e estratégias urbanas
sustentaveis e integradas nas cidades

Desenvolver e partilhar conhecimentos: para garantir que os profissionais e os decisores a todos os niveis
tém um maior acesso aos conhecimentos e partilham o seu saber-fazer em todos os aspetos do
desenvolvimento urbano sustentavel, de modo a melhorar as politicas de desenvolvimento urbano.

Linha de Apoio ao Turismo Acessivel

O Turismo de Portugal tem aberta uma linha de financiamento para projetos de apoio a adaptagdo de
espagos publicos, recursos e servicos de interesse turistico a pessoas com necessidades especiais, com vista
a garantir um acolhimento inclusivo a todos os turistas.

Esta linha visa apoiar uma vasta tipologia de projetos, destacando-se, pela sua relevancia para o PMT de
Albufeira, a sequinte tipologia de projetos:

e Estudos, projetos e assisténcia técnica necessaria para a preparacao da candidatura e para a execucao
dos projetos, bem como a fiscalizagdo externa da execugdo dos investimentos, até ao limite de 10% do
valor total das despesas elegiveis;

e Obras, aquisicao de bens e de equipamentos, assim como de todas as demais interven¢oes destinadas a
assegurar os niveis de acessibilidade visados, incluindo a producdo de suportes informativos e
elabora¢do de documentos em formatos e com teor adequados;

e Processo de certificacdo, de acordo com as Normas Técnicas aplicaveis a acessibilidade;

e Outras intervencdes que se afigurem essenciais para alcangar o fim visado pela presente Linha de
Apoio, incluindo a adaptacdo de sites;

[213



e Intervengdo de revisores ou técnicos oficiais de contas externos.

Esta linha de apoio tem uma dotagdo or¢camental de 5 milhdes de euros, podendo os municipios e outras
entidades publicas, candidatar projetos até 200.000€, sendo o financiamento ndo reembolsavel. As
entidades privadas do setor do turismo poderdo igualmente candidatar projetos até 200.000€, nao

reembolsaveis se o projeto for concluido até final de 2017. Caso seja concluido apds esta data, todo o
financiamento serd reembolsado.

Nesta linha de apoio ao financiamento poderdo candidatar-se projetos do PMT de Albufeira enquadrados
no Objetivo 4 - Promover as desloca¢des em modos suaves.
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MODELO DE MONITORIZACAO E ACOMPANHAMENTO DA
IMPLEMENTACAO

41.

4.2.

ENQUADRAMENTO

O Plano de Monitorizagdo do PMT de Albufeira tem subjacente o objetivo de possibilitar a avaliagdo do
grau de concretizagdo do conjunto de medidas propostas, assim como a monitorizacdo dos efeitos
inerentes a sua implementacdo ao nivel do funcionamento e desempenho do sistema de transportes e
mobilidade do municipio de Albufeira.

O processo de monitorizagdo constitui-se como uma ferramenta-chave a 3 niveis:

e Acompanhamento, através da definicdo de um conjunto de indicadores que permitam: (i) medir os
progressos da implementacdo efetiva das medidas (monitorizacdo da execugdo); (ii) avaliar o
contributo das a¢bes para a prossecucdo dos objetivos do PMT de Albufeira e; (iii) avaliar o contributo
das a¢bes e medidas propostas para alcangar as metas previstas no PAMUS do Algarve;

e Gestao do Plano, através da elaboragdo de relatdrios de acompanhamento que permitam avaliar o
efeito associado a concretiza¢do das a¢les e a eventual necessidade de implementagdo de medidas
corretivas, permitindo assim a corre¢do de a¢des com fraca eficacis;

e Aprendizagem e melhoria na atuagao, através da constituicdo de um conjunto de procedimentos que
permitam aprender com a experiéncia de implementacdo do plano e melhorar a compreensio do
desempenho dos instrumentos utilizados.

Neste sentido, no presente capitulo:
e Apresenta-se um modelo de acompanhamento e monitorizagdo do PMT de Albufeirg;

e Identifica-se um conjunto de indicadores que se considera relevantes para a monitorizagao do plano,
bem como as entidades responsaveis pelo seu apuramento e as metas a alcancar.

MODELO DE ACOMPANHAMENTO E MONITORIZACAO

A operacionalizagdo da estratégia que enforma o PMT de Albufeira e, desta forma, a implementac¢do do
conjunto de medidas que dao corpo ao Plano depende, essencialmente, do municipio, mas igualmente da
AMAL; enquanto Autoridade de Transportes na qual o municipio de Albufeira delegou um conjunto de
responsabilidades, e ainda de privados aos quais cabe a implementa¢do de um conjunto de medidas que o
PMT visa tornar necessarias através da elaboracdo de regulamentos municipais que pretendem melhorar
as condig¢des de funcionamento do sistema de mobilidade e transportes.

Ao municipio de Albufeira cabe essencialmente a responsabilidade de implementar as medidas integradas
no presente PMT e que concorrem, por via da sua implementacdo, para a concretizagdo da estratégia
definida e para alcancar os resultados e metas estabelecidos ndo apenas no presente PMT, mas igualmente
no PAMUS do Algarve.

A AMAL, enquanto Autoridade de Transportes Regional cabe, essencialmente, fun¢des de coordenacao,
articulacdo e monitorizagdo de medidas de ambito supramunicipal que integrem o municipio de Albufeira,
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jd quem por via do seu estatuto e das suas competéncias ao nivel do planeamento do sistema
intermunicipal de transportes é responsavel pela implementagao e/ou dinamiza¢do de medidas de ambito
supramunicipal.

Existem ainda outras entidades publicas e privadas, que tal como jd referido sdo importantes para a
operacionalizagdo do PMT, embora ndo se encontrem vinculadas ao mesmo. Destacam-se os operadores
de transporte e os concessionarios/gestores de infraestruturas, assim como os gestores de grandes
empreendimentos (turisticos, industriais e de servicos), aos quais cabe a responsabilidade de
implementacdo de algumas medidas (e.g. elaboracdo de planos de mobilidade para polos
atractores/geradores ou a elaboracdo de estudos de transportes no ambito do licenciamento de grandes
empreendimentos).

No que se refere especificamente a estrutura de acompanhamento e monitorizagdo do PMT de Albufeira,
esta deve combinar duas dimensdes de gestdo num contexto interinstitucional e operativo a saber:

e Dimensdo consultiva — que revela da necessidade de associar a implementacdo do Plano, ndo sé o
municipio de Albufeira, mas igualmente a AMAL e as entidades puUblicas das tutelas sectoriais assim
como as entidades privadas;

e Dimenséao operacional, que pretende valorizar a fun¢do de monitorizagdo ongoing da implementacao
do PMT de Albufeira.

A monitorizagdo do PMT de Albufeira devera ainda beneficiar do desenvolvimento de um Sistema de
Informagdo que assegure:

e Aexisténcia de uma Base de Dados com informagdo fundamental permanentemente atualizavel;
e Aapresentacdo regular de resultados e outputs como elementos de retroacao;

e Asupervisdo recorrendo a indicadores simples de controlo.

Articulacdo e coordenagao para a implementacao da Estratégia

A concretizagdo e implementacdo das medidas previstas no presente PMT pressupde um papel
interveniente e qualificado do municipio de Albufeira, pelo que exige a sua capacitagdo institucional,
através do refor¢o dos seus meios técnicos, humanos e financeiros.

Por outro lado, importa ter presente que, pela sua natureza o PMT de Albufeira ndo vincula nenhuma
entidade, publica ou privada, as orienta¢des nelas contidas. Todavia, enquadra as a¢des e as medidas que
podem ser candidatadas a fundos comunitarios por parte do. Ao identificar um conjunto de eixos
estratégicos, de objetivos especificos e de medidas, o Plano constitui assim um referencial e
enquadramento para a a¢do do municipio nas suas areas de atuagao que influem no sistema de transportes
e mobilidade sob sua gestéo.

Enquanto entidade responsavel pela elaboracdo do PMT de Albufeira, e atendendo as suas
responsabilidades perante a Autoridade de Gestdo do Programa Operacional do Algarve, o municipio
devera desempenhar, também um papel fundamental na dinamizacdo de todos os agentes para a
concretizacdo do Plano e no acompanhamento da sua implementacdo.
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43.

4.3.1.

Neste contexto, e para além do papel referido anteriormente, o municipio de Albufeira devera assumir um
papel interveniente, através da assuncdo das seguintes responsabilidades:

e Divulgagdo alargada do PMT de Albufeira, junto dos stakeholders do setor, comunidade técnico-
cientifica, utentes e publico em geral;

e Promover a criacdo de metodologias participativas de trabalho envolvendo diversas entidades, com o
intuito de abordar questdes especificas ou resolver problemas inerentes a operacionaliza¢do do Plano;

e Desenvolver e manter um sistema de informacdo, simples, mas eficaz, que permita monitorizar a
implementacdo do Plano e a evolugcdo dos principais indicadores. Neste contexto devera ser
identificada a informacgao a recolher, as fontes de informacao, os canais de recolha de informacdo e a
sua periodicidade, os indicadores a construir e a sua forma de divulgacdo periddica;

e Promover debates e encontros para discussdo de temas pertinentes no ambito da implementagdo do
Plano, incluindo por exemplo a discussdo de aspetos técnicos inerentes a execu¢do do PMT de Albufeira
ou a apresentagdo de boas praticas e casos de sucesso ou para procurar solugdes para problemas
especificos.

INDICADORES DE ACOMPANHAMENTO E MONITORIZACAO

Para dar resposta ao objetivo e orientagdes relativas ao processo de monitoriza¢ao, os indicadores deverdo
permitir a avaliacdo da implementacdo das medidas, como o contributo das mesmas para o alcance dos
objetivos do PMT.

Com efeito, no processo de defini¢do dos indicadores agruparam-se os mesmos em duas categorias, cujo
ambito segue a proposta formalizada no PAMUS do Algarve e que responde ao definido nos documentos
orientadores desta tipologia de planos a nivel nacional:

e Indicadores de realizacdo, que medem o efeito direto e imediato do produto gerado por uma
intervencdo sobre os seus beneficiarios, podendo ter um carater material ou imaterial;

e Indicadores de resultado, que medem o produto material, ou output, gerado diretamente pela
atividade da intervencdo e que podem ser expressos em unidades fisicas ou monetarias.

E apresentada uma proposta de indicadores de realizacdo e de resultado para cada linha de orientagdo do
plano, sendo definido para cada um dos deles a métrica, a entidade de recolha dos dados e a meta a
atingir. No caso dos indicadores de resultado consideraram-se trés momentos de monitorizac¢do: (i) 2019
para as medidas a implementar a curto prazo; (ii) 2022 para as medidas a implementar no médio prazo e;
(iii) 2026 para as medidas de longo prazo. No caso dos indicadores de resultado, apontam-se metas para os
anos intermédio (2022) e horizonte do plano (2026).

Indicadores de realizagao

Como anteriormente mencionado, os indicadores de realizagdo permitem avaliar se a implementacdo das
propostas decorre conforme o estabelecido no programa de acdo do PMT. No Quadro 4.1 apresentam-se
os indicadores selecionados para as medidas preconizadas no plano de agdao do PMT.

Note-se que, para alguns indicadores ndo foi possivel estabelecer metas uma vez que as propostas
incluidas no relatdrio se encontram ainda em fase de recomendacdo, ndo sendo por isso possivel ainda
identificar metas passiveis de quantificacdo.
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QUADRO 4.1 — INDICADORES DE REALIZACAO

Indicador Fonte de recolha da informagao Unidadede | Meta Meta
Medida 2022 2026

Estudos, regulamentos e planos de
acessibilidade e transportes elaborados

Vias rodoviarias
construidas/intervencionadas
Sistemas de controlo de acessos
implementados

Medidas de acalmia de trafego
implementadas

Redes de Transportes Intermunicipais
redefinidas/criadas

Redes de Transportes Urbanos
redefinidas/criadas

Redes de TP Urbano contratualizadas
Lugares com servigo de transporte flexivel

NuUmero de titulos intermodais criados

NUmero de paragens de TCR das carreiras
interurbanas intervencionadas

NUmero de paragens de TCR das carreiras
urbanas intervencionadas

Paragens equipadas com sistema audio

Interfaces de transporte com sistemas de
informagdo em tempo real

Paragens com informac&o sobre horarios,
tarifarios e mapa da rede em suporte fisico
Site de informacdo ao publico sobre oferta
de TC*

Rede ciclavel construida/intervencionada

NUmero de parqueamentos de bicicletas
implementados

NUmero de placares informativos
implementados

NUmero de postos de apoio para ciclistas
implementados

Postos de bikesharing implementados

Bicicletas de utilizagdo partilhada
implementadas

Municipio de Albufeira
Empresas e polos atractores/geradores de
deslocagdes

Municipio de Albufeira
Infraestruturas de Portugal

Municipio de Albufeira
Municipio de Albufeira
Municipio de Albufeira
Municipio de Albufeira

Municipio de Albufeira
Municipio de Albufeira
Junta de freguesia de Paderne
Junta de freguesia de Ferreiras

Municipio de Albufeira
Operadores de Transporte

Municipio de Albufeira
EVA Transportes

Municipio de Albufeira
Futuro Concessionario do GIRO

Municipio de Albufeira
Operadores de Transporte

Municipio de Albufeira
Futuro Concessionario do GIRO

Municipio de Albufeira
Operadores de Transporte

AMAL - Associa¢do de Municipios do Algarve

Municipio de Albufeira

Municipio de Albufeira
Entidades gestoras de polos
geradores/atractores de deslocagdes

Municipio de Albufeira
Municipio de Albufeira

Municipio de Albufeira
Futuro Concessionario do Sistema Partilhado

Municipio de Albufeira
Futuro Concessionario do Sistema Partilhado

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

Km
NUmero

NUmero

NUmero

NUmero

Numero

19

nd

14

nd

20

nd

13

nd

16,23

26

15

75

25

nd

14

nd

20

nd

13

nd

8,97
26

15

75
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Indicador Fonte de recolha da informacao Unidadede | Meta Meta
Medida 2022 2026

NUmero de autocarros da rede GIRO com  Municipio de Albufeira NUmero

suporte para bicicletas Futuro Concessionario do GIRO

NUmero de autocarros interurbanos com EVA Transportes NUmero nd nd
suporte para bicicletas

Projetos de requalificagdo urbana Municipio de Albufeira NUmero nd nd
implementados

Eixos pedonais Municipio de Albufeira NUmero nd nd
construidos/intervencionados

Meios mecanicos instalados Municipio de Albufeira NUmero 0 1
Passadeiras intervencionadas/construidas  Municipio de Albufeira NUmero nd nd
Lugares de estacionamento ordenados Municipio de Albufeira NUmero 900 1600
Parques de estacionamento para pesados  Municipio de Albufeira NUmero o) 2
criados

Parques de estacionamento para Municipio de Albufeira Numero 1 2
autocaravanas criados/intervencionados

Zonas de acesso e estacionamento em Municipio de Albufeira NUmero 11 11
praias intervencionadas

Painéis informativos de gestdo de Municipio de Albufeira Numero 5 5
estacionamento implementados

Centro Logistico de distribui¢do urbana Municipio de Albufeira NUmero 1 1
criado Concessionario do centro de distribui¢do

Veiculos de distribui¢do urbana movidosa | Municipio de Albufeira NUmero 2 3
energias alternativas implementados Concessionario do centro de distribui¢do

NUmero de lugares de cargas e descargas  Municipio de Albufeira NUmero 18 18
criados

Postos de carregamento de veiculos Municipio de Albufeira NUmero 16 16
elétricos implementados Rede MOBI.E

Veiculos de TP movidos a energias Futuro Concessionario do GIRO NUmero nd nd
alternativas**

Sistema de carsharing/scootersharing Municipio de Albufeira NUmero 1 1
implementado

Site de informacgdo sobre carpooling Municipio de Albufeira NUmero 1 1
implementado

Loja da mobilidade implementada Municipio de Albufeira NUmero 6 6
Quiosques da mobilidade implementados | Municipio de Albufeira NUmero nd nd

*site da responsabilidade da AMAL
** 3 definir no ambito da concessdo do
GIRO

4.3.2. Indicadores de resultado

Tendo em consideracdo a estratégia de intervencdo e os objetivos definidos no ambito do PMT de
Albufeira, assim como os indicadores de resultado estabelecidos no PAMUS do Algarve para cuja
concretizagdo das metas o PMT de Albufeira deverd contribuir, selecionaram-se um conjunto de

indicadores de resultado, com os quais se pretende avaliar se a concretiza¢ao dos projetos

Na selecdo de indicadores procurou-se selecionar os que se consideraram mais representativos para a
monitorizacdo dos objetivos a alcangar, no sentido de ndo tornar o processo de monitorizagao demasiado
complexo. De notar que este envolve ja um vasto conjunto de entidades, o que podera tornar este processo
Moroso.
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Para tal propde-se a implementagdo de um modelo de acompanhamento e monitorizacdo semelhante ao
proposto para o PAMUS do Algarve, dotando a monitorizagdo do PMT de Albufeira de um Sistema de
Informagdo que permita agilizar o processo de monitorizagdo, reduzindo os custos associados aos

mesmos.
Este Sistema de Informagdo a implementar devera assegurar:

e Aexisténcia de uma Base de Dados com informagdo fundamental atualizavel;
e A apresentagdo regular de resultados e outputs com elemento de retroacao;

e Asupervisao recorrendo a indicadores simples de controlo.

Este sistema devera ser gerido e operacionalizado pela dimensdo operacional da estrutura de

acompanhamento e monitorizagdo, a qual se materializa na existéncia de um nucleo técnico de apoio

composto nomeadamente por técnicos do municipio de Albufeira.

QUADRO 4.2 — INDICADORES DE RESULTADO

Valor
referéncia/
ano

. Fonte de recolha da Unidade de
Indicador

informacao medida

INE - Censos da Populagdo
Quota de utilizagdo do Tl Inquéritos a mobilidade da % 69% (2001)
populacdo residente

INE - Censos da Populagdo
Quota de utilizagdo do TC Inquéritos a mobilidade da % 12% (2001)
populagdo residente

INE - Censos da Populagdo
Quota de utilizagdo dos modos suaves Inquéritos a mobilidade da % 17% (2001)
populacdo residente

Passageiros transportados ano em CCDR - Observatério da

. o s No
servicos de transporte ferroviario Mobilidade nd
Populagdo servida por TC em periodo CCDR - Observatério da 0 o
escolar Mobilidade % 97% (2016)
Populagao servida por TC em periodo SIGGEST e Populagao residente 0 0
nao escolar BGRIINE % 97% (2016)
Passageiros transportados ano em CCDR - Observatorio da No nd
servigos de transporte interurbano Mobilidade
Pass.age|ros transportados ano em Municipio de Albufeira Ne 1100 000
servigos de transporte urbano
Passageiros transportados ano em Municipio de Albufeira No nd

servigos de transporte flexivel

. . .. Autoridade Nacional de
Acidentes rodoviarios com vitimas o No 218
Seguranga Rodoviaria

Vitimas mortais Autoridade Naaonel .de No 8
Seguranga Rodoviaria

Feridos graves Autoridade NaC|oqa,I .de No 28
Seguranga Rodoviaria

Feridos ligeiros Autoridade Nacional de No 282

Meta
2022

Meta
2026

(66%) - (56%) -

3%

(13%)

+1%

(20%)
+3%

nd

100%
100%
+5%

+5%

+5%

-10%
-10%

-15%
-15%

13%

(15%)
+3%

(22%)
+5%

nd
100%
100%
+10%
+10%
+10%
-15%
-15%

-20%

-20%
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Indicador

Visitas ao site
Viagens realizadas pelos utilizados dos
servicos de bikesharing

Veiculos elétricos registados

Utilizadores dos Quiosques/Lojas da
Mobilidade

Reducdo de toneladas equivalentes de
petroleo

Reducdo das emissdes de GEE*

Fonte de recolha da

informacao

Seguranga Rodoviaria
Municipio de Albufeira

Municipio de Albufeira

Estatisticas do Registo
Automovel

Municipio de Albufeira

Municipio de Albufeira

Inventario Nacional de
Emissées Atmosféricas

Valor

Unidade de A . Meta Meta
. referéncia/

medida 2022 2026

Ne o - -

Ne ) - -

Ne nd - -

Ne ) - -
TEP 3709,6 (2016) -10% -15%

ton CO2 11 055(2016)  -10% -15%
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